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INTRODUCCION 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviaci6n Ovil 

Internacional, no es el objetivo de Ia investigaci6n de accidentes de aeronaves culpar 

a nadie, ni imponer una responsabilidad jurfdica. El (mico objetivo de Ia 

investigaci6n a traves del informe final es Ia prevenci6n de accidentes e 

incidentes. Reglamento de Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala, Articulo No. 169, 

RAC 13.2.2, anexo 13, 3.1., vigentes. 

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes de Ia 

Direcci6n General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades 

investigaci6n tecnica relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves 

nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover Ia seguridad 

operacional aeronautica en todos sus campos. 

Nuestra misi6n es mejorar continuamente Ia seguridad operacional 

aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo tecnico y operacional a traves de las 

recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo 

efectivo de Ia mitigaci6n de riesgos para Ia prevenci6n de accidentes. 

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
Este documento es propiedad de Ia Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala (DGAC), 
Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende que este 
documento es unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir 
este documento o ninguna informacion que contenga, sin Ia autorizacion expresa de Ia D.G.A.C. 
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sf mismo, desde cualquier fuente, implica tener 
tal autorizadon. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin 
Ia autorizacion por escrito de Ia DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o 
penales. Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a Ia D.G.A.C., Departamento 
de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Acddentes, Art. 21, 22 numeral 1 de Ia ley de acceso a Ia 
informacion publica. Este documento no podra utilizarse para prop6sitos ajenos a Ia investigacion de 
acddentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de Ia de Ia Organizacion de Aviacion civil ratificado por 
el Estado de Guatemala, Art. 169 del Reglamento a Ia ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. 
Regulacion de Aviacion Civil, apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 

DEFINICIONES: 

Accidentes de Aviaci6n: 

Todo suceso relacionado con Ia utilizaci6n de una aeronave, que ocurra dentro del 

perfodo comprendido entre el memento en que una persona entre abordo de Ia aeronave, 

con intenci6n de realizar un vuelo y el memento en que todas las personas han 

desembarcado, durante el cual: 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse en Ia 

aeronave, sobre Ia misma, o incluso las partes que se hayan desprendido de Ia 

aeronave o por exposici6n directa del chorro de un reactor. 

b) La aeronave tiene danos o roturas estructurales que afectan adversamente 

a su resistencia estructural y sus caracteristicas de vuelo y que 

normalmente exigen una reparaci6n importante o el cambio del 

componente afectado, excepto por falla o dane del motor, cuando el dane se 

limita al motor, su capota o sus accesorios; o por danos limitados en las helices, 

extreme de ala, antenas, neumaticos, frenos o carenas, pequenas abolladuras o 

perforaciones en el revestimiento de Ia aeronave; o 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida 

cuando se da por terminada Ia busqueda oficial y no se han localizado los restos. Se 

incluyen en esta definicion los accidentes de paracafdas y los accidentes ocasionados 

por el uso de grupos mote propulsores, asf como accidentes ocasionados por el 

transporte de mercandas peligrosas por vfa aerea. (RAC 13, pagina No.2) 
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Aer6dromo: 

Area definida de tierra ode agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y 

equipos) destinada total o parcialmente a Ia llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migraci6n. 

Aeronave: 

Toda maquina que puede sustentarse en Ia atmosfera por reacciones del aire que no 

sean las reacciones del mismo contra Ia superficie de Ia tierra. 

(RAC 13, pagina No. 1) 

Altitud: 

Distancia Vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como un punto, medio 

desde el nivel medio del mar. (Definiciones y abreviaturas RAC' s) 

Altura: 

Distancia Vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como, y una referencia 

especificada. (Definiciones y abreviaturas RAC 's) 

Autorotaci6n: 

Condici6n de vuelo de un autogiro en Ia cual, el rotor sustentador es accionado 

totalmente por Ia acci6n del aire cuando el autogiro esta en movimiento. (Definiciones y 

abreviaturas RAC 's) 

Cabina Esteril: Termino aplicado a las necesidades de concentraci6n de los pilotos y que 

sean prioritarias sobre cualquier otra consideraci6n en Ia cabina, para atender mejor las 

sobrecargas de trabajo durante las denominadas fases criticas de vuelo, exigiendo Ia 

atenci6n en lo fundamental que es VOLAR. (Datos de Ia WEB) 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-ARI Pagina 6 de 51 

II 



Republica de Guat mala 

Certificado tipo suplementario: 

Documento expedido por el estado contratante para definir Ia modificacion de un tipo 

de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de 

aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 

Eleva cion: 

Distancia Vertical entre un punta o un nivel de Ia superficie de Ia tierra, o unido a ella 

y al nivel media del mar. (Definiciones y abreviaturas RAC' s) 

Factores contribuyentes: 

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estes factores que, si se 

hubieran eliminado o evitado, habfan reducido Ia probabilidad de que el accidente o 

incidente ocurriese, o habrfa mitigado Ia gravedad de las consecuencias del accidente o 

incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni 

determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal. 

Habilitaciones: 

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de Ia cual forma parte; en Ia 

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 

licencia. (RAC -LPTA, Capitulo 1 pagina No.5). 

Lesiones Graves: 

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dfas contados a 

partir de Ia fecha en que se sufrio Ia lesion; o 

b) Ocasione Ia fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de Ia 

nariz ode los dedos de las manes ode los pies); o 

c) Ocasione laceraciones que den Iugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 

musculos 0 tendones; 0 
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d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 

mas del 5% de Ia superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a Ia exposici6n a 

radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, pilgina 1-2). 

Piloto al Mando: 

Pilato responsable de Ia operaci6n y seguridad de Ia aeronave, personas y bienes 

transportados durante el tiempo de vuelo y en casas especiales, hasta que Ia empresa o 

autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad . 

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviaci6n Civil). 

Registradores De Vuelo: 

Cualquier tipo de registrador instalado en Ia aeronave a fin de facilitar Ia investigaci6n 

de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, pilgina No.4). 

Sinopsis: 

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en 

particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del 

asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En Ia 

sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se 

interese (en el caso de Ia realizacion de un guion de cine Ia sinopsis debe contener 

planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen 

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo ). 
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ATC: 

DGAC: 

ELT: 

FCU: 

GPS: 

LPTA: 

NIL: 

NDB: 

OMA: 

PCLH: 

PIC: 

PSR: 

SVIA: 

SSR: 

SL: 

SNM: 

TDR: 

TBO: 

VNO: 

Republica de Guatemala 

ABREVIATURAS: 

Air Traffic Controller. 

Direcci6n General de Aeronautica Civil. 

Emergency Locator Transmitter. 

Transmisor localizador de Emergencia. 

Fuel Control Unit. 

Unidad de Control de combustible. 

Global position System, 

Sistema de posicionamiento Global 

Licencias para Personal Tecnico Aeronautico. 

Not Item Listed. 

Non Directional Beacon, 

Radio Baliza no direccional. 

Organizaci6n de Mantenimiento Aprobado. 

Place Cabin Landplane Helicopter. 

Pilot in Command (Pilote en comando). 

Primary Surveillance Radar. 

Investigaci6n de Accidentes y Seguridad de Vuelo. 

Surveillance System Radar. 

Sea level. 

Nivel del mar. 

Sobre el nivel del mar. 

Tiempo desde reparaci6n. 

Time Between Overhaul. 

Velocidad normal de operaci6n. 
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE 
DE LA AERONAVE AIR TRACTOR AT-301 

MATRICULA TG-ARI 

1.00 INFORMACION FACTUAL: 

Marca: 

Modelo: 

No. De serie 

Certificado Tipo: 

Categoria: 

Capacidad de pasajeros: 

Col ores: 

Condici6n del Certificado de 
Aeronavegabilidad: 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-ARI 

Air Tractor Inc. 
Olney, Texas 76374, USA. 

AT-301. 

301-0S31. 

A9SW, Revision No. 12, de fecha OS 
de marzo 2001. 

Restring ida. 

uno (1). 

Amarillo con franjas Azul. 

Vigente del OS de Julio del 2012 al 06 
de Julio del 2013. 
Clave aeronavegabilidad 260340-12-
07/211. 
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Seguro de Ia Aeronave: 

Lugar del accidente: 

Hora aproximada del accidente: 

Fecha del accidente: 

Coordenadas Iugar del accidente: 

Elevaci6n del Iugar del accidente: 

Propietario u operador: 

Piloto al Mando: 

Tipo y No. de Licencia: 

Vigencia Certificado Licencia: 

Nacionalidad: 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-ARI 

Vigente del 04 de Junio del 2012 al 04 
de Junio del 2013. Empresa Seguros 
G&T, Paliza No. AVG$-739. 

Finca El Alamo, Aldea Limones 
Municipio de Oc6s, departamento de 
San Marcos, Guatemala. 

10:30, 16:30 UTC. 

17 de Octubre del 2012. 

14°35'02.0" N, 092°09'59.3" 0. 

47.0 pies. 

Ariel Felipe Echeverria del Cid. 

Ariel lose Echeverria Trigueros. 

Comercial, 2993. 

Vigente del 31 de Julio del 2012 al 31 
de Enero 2013. 

Guatemalteco. 
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Personas a Bordo: 

Fase de vuelo en Ia que ocurri6 
el accidente: 

Horas totales de vuelo del Pilato 
al momenta del accidente: 

Horas de vuelo en su ultima 
Renovaci6n de certificado medico: 

liempo total de Ia aeronave: 

SINO PSIS: 

una (1). 

En vuelo recto y nivelado. 

2,059:30. 

1,933:06 hrs. 

2,685.9 hrs. 

Durante el vuelo de prueba planificado par el piloto, solicitado par tecnicos de 

mantenimiento de Ia aeronave en Ia pista de Ia tinea El Alamo, con elfin de verificar 

los parametres de funcionamiento del motor, par Ia instalaci6n del Gobernador de 

helice y el carburador recien reparados, le fue solicitado al piloto efectuara pruebas 

de vuelo y posteriormente se recarg6 con agua el compartimiento utilizado para el 

fertilizante o agente qulmico de Ia aeronave y con esto verificar los parametres de 

funcionamiento con carga, durante el vuelo Ia aeronave pierde potencia apagandose 

el motor durante el vuelo de prueba, precipitandose a tierra en procedimiento de 

emergencia hacia las plantaciones de banana impactando en elias, quedando Ia 

aeronave con dafios severos. 
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1.00.2 RESENA DEL VUELO: 

La aeronave despega de Ia pista ubicada dentro de las instalaciones de Ia 

Finca El Alamo, Ia cual se encuentra en Aldea Limones, Municipio de Oc6s, 

Departamento de San Marcos. 

Segun indica el piloto en su reporte, se prepar6 Ia aeronave Air Tractor AT-

301, para efectuar un vuelo de prueba por cambio de gobernador de helice y 

carburador de motor, los cuales recientemente se habfan adquirido despues de un 

Overhaul, luego de efectuar un vuelo de aproximadamente 25:00 minutos sobre el 

area de Ia tinea El Alamo a 2,000.0 pies de altura, el piloto procedi6 a aterrizar 

nuevamente en Ia pista y cargar el deposito de fertilizante con 100.0 galones de 

agua, con el fin de efectuar pruebas con carga operacional, al efectuar el vuelo 

rasante sobre las plantaciones de banano y proceder a descargar el agua a traves del 

sistema de fumigaci6n, el motor perdi6 potencia y luego se detuvo en su 

funcionamiento, seguidamente impacta con las plantas de banano, danandose el 

fuselaje, alas, motor y helice de Ia aeronave. 

Anexo "A": Hoja del Certificado tipo de Ia Aeronave. 

Ver fotografias No.: de Ia 1 a Ia 13 

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE: 

El area del accidente se encuentra en las plantaciones de banano de Ia tinea El 

Alamo, Ia cual esta ubicada en los alrededores de Ia Aldea Limones del municipio de 

Oc6s, departamento de San Marcos. 

Anexo "B": Listado de pistas Registradas en Ia Direcci6n General de 

Aeronautica Civil 
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A pocos metros en direccion del impacto de Ia aeronave, aproximadamente a 

10.0 metros, se encuentra un cable o lfnea de traslado de producto cosechado, e~ 

cual es un sistema de traslado mecanico hacia el punta de recoleccion de banana de 

Ia finca, no se observe ninguna otra referencia o construccion alrededor del area del 

accidente. 

Anexo "C", Mapa Fisico del Accidente, Fotografias Satelitales. 

1.01. LESIONES A PERSONAS: 

La aeronave al impactar con Ia plantacion de banana y debido a lo flexible y 

suave de este tipo de planta, el piloto no resulto con daiios ffsicos de consideracion, 

saliendo por sus propios medias de Ia cabina de mando, sin lesiones que ameritaran 

Ia hospitalizacion. 

CUADRO DE INFORMACION DE TRIPULALCION Y PASAJEROS. 

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Totales 

Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 

Anexo "D": Certificado de validez de Licencia del Piloto. 
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1.02. DANOS A LA AERONAVE: 

La estructura o fuselaje de Ia aeronave sufri6 daiios al impactar con las 

plantas de banano, en su senda de descenso por emergencia, daiiandose Ia helice y 

Ia bancada o soporte del motor, seguidamente las alas o pianos se deformaron junto 

con el fuselaje, debido al impacto con las plantas y con el inminente impacto a 

tierra. 

Ver fotografias No.: 13 a Ia 20 

1.03. OTROS DANOS: 

Ninguno. 

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO: 

El piloto naci6 el 12 de marzo del 1984, teniendo 28 aiios cumplidos a 

momento del accidente, originario del Departamento de Escuintla, Guatemala. 

El 4 de junio del 2002 inicia su formaci6n aeronautica, recibiendo los cursos 

en tierra en Ia academia de aviaci6n "Circulo Aereo Guatemalteco", al mismo tiempo 

de iniciar su practica de vuelo con el piloto e instructor de Aviaci6n con licencia No. 

1821. 

El 7 de Junio del aiio 2002, se le extiende el correspondiente examen medico 

clase 2, para iniciar sus practicas como piloto aviador estudiante, con numero de 

licencia de estudiante: 5010. 
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El 18 de enero del 2003, finaliza sus cursos en tierra como piloto aviador 

privado, recibiendo Ia certificaci6n correspondiente como piloto privado. 

El 11 de mayo de 2004 recibi6 su habilitaci6n de piloto aviador privado, por 

parte del instructor/chequeador con licencia No. 1044. 

Con fecha 1 de marzo del 2007, solicita su habilitaci6n de piloto aviador 

comercial, otorgandole Ia habilitaci6n el departamento de Licencias de Ia DGAC, el 

dfa 4 de marzo del 2008. 

El 17 de marzo del 2008, solicita su chequeo para optar a Ia habilitaci6n de 

piloto aviador agricola, efectuando su prueba practica el 11 de junio del 2009, Ia cual 

fue satisfactoria y autorizandole Ia habilitaci6n en Ia misma fecha. 

Los procesos de renovaci6n de su certificado medico y licencia, fueron 

efectuados de acuerdo a los procedimientos establecidos por el Departamento de 

Licencias al personal tecnico aeronautico de Ia Direcci6n General de Aeronautica 

Civil. 

Anexo "E": Perfil del piloto, Certificado de vuelo y ultima ficha medica 

anterior al accidente. 

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

No aplica. 
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1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE: 

La Administraci6n Federal de Aviaci6n (FAA), emiti6 el certificado de 

exportaci6n correspondiente a Ia aeronave Air Tractor modelo AT-301, con numero 

de Serie 301-0531 el 13 de junio del 2006, hacia el Estado de Guatemala, con un 

tiempo total de 2,022.6 horas totales de uso del fuselaje, 688.9 hrs, de uso del 

motor y 211.6 horas de uso de Ia helice, estos datos con Ia misma fecha. 

Nose localizaron datos de mantenimiento de aeronave, helice y motor, desde 

Ia fecha de exportaci6n al Estado de Guatemala, hasta el inicio de tramite para el 

cumplimiento de matriculaci6n en el Estado de Guatemala. 

El 21 de mayo 2010 le fue extendido un certificado de matrfcula por parte del 

departamento de Registro Aeronautico del Estado de Guatemala, otorgandole Ia 

matricula TG-ARI, en folio 81 LF 3, siendo este provisional y venciendo el 20 de 

agosto del mismo ano. 

El 24 de junio del 2010, le fue extendido por un ano el certificado de 

aeronavegabilidad No.: 260340-10-06-0167, por parte del Departamento de 

Estandares de Vuelo de Ia Direcci6n General de Aeronautica Civil. 

El 13 de Julio del ano 2010 le es extendido el Certificado de Matrfcula 

permanente, de acuerdo a los procedimientos estandarizados del Registrador 

Aeronautico Nacional de Ia Direcci6n General de Aeronautica Civil. 
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La aeronave se encontr6 con los documentos de abordo requeridos por las 

Regulaciones de Aviaci6n Civil de Guatemala, Vigentes, completos al momento del 

accidente, teniendo su certificado de matrlcula, certificado de Aeronavegabilidad y 

p61iza de seguro de Ia empresa de Seguros G & T, todos los documentos de Abordo 

vigentes. 

Anexo "F", Certificado de Matricula, Certificado de Aeronavegabilidad y 

Certificado de Exportaci6n. 

1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE: 

El 4 de Agosto del 2012, se le instal6 a Ia aeronave un gobernador de helice, 

con numero de serie 108813 y con 00:00 horas de operaci6n despues de un 

Overhaul, cuando Ia aeronave tenia un tiempo total de 2685.0 horas y un tiempo 

indicado en el tac6metro u Hor6metro de 893:00 hrs. 

En Ia misma fecha y con el mismo tiempo acumulado de horas total del 

fuselaje, se instal6 en el motor el carburador con numero de serie 5587292, con un 

tiempo de 00:00 horas despues de un Overhaul. 

AI momento del accidente, el motor habfa estado en funcionamiento con un 

total de 0:55 minutos 6 0. 9 decimas de hora, desde Ia instalaci6n de los dos 

componentes. 
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La ultima inspeccion de 100 hrs/anual, se efectuo el 14 de junio del 2012, con 

un tiempo total de Ia aeronave de 2,669.7 hrs, y un Horometro de 877.7, el tiempo 

de vuelo transcurrido desde su inspeccion fue de 16.2 hrs, quedando un total de 

83.8 horas disponibles para su proxima inspeccion de 100.0 hrs, segun Ia bitckora y 

de acuerdo al programa de mantenimiento del fabricante. 

Anexo "A", Hoja del Certificado Tipo de Ia aeronave 

1.05.2. MOTOR Y ROTORES: 

Motor: 

Marca o Fabricante: 

Tipo: 

Modelo: 

No. De Serie. 

Tiempo desde reparacion: 

Tiempo total: 

Helice: 

Marca o Fabricante: 
Tipo: 
Modelo: 
No. De Serie: 
Tiempo desde reparacion: 
Tiempo total: 

Pratt & Whitney. 

radial a piston. 

R-1340-ANl. 

22653. 

236.3 hrs. 

10,494.4 hrs. 

Hamilton Standard 
De velocidad constante. 
12D40. 
69763. 
236.3 hrs. 
Desconocido. 

Anexo "G": Certificado de mantenimiento del motor y helice. 
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1.05.3 COMBUSTIBLE: 

Este tipo de motor utiliza el tipo de combustible Avgas 100/130 y gasolina de 

tipo super, con un octanaje para aviaci6n de 80/87, el cual es para uso de motores 

a piston de aviaci6n, este carburante es de apariencia clara y tonalidad brillante, con 

un colorante verde o azul de acuerdo al grado de octanaje usado, esto de acuerdo al 

manual del fabricante del motor, durante Ia inspecci6n ffsica de Ia aeronave se 

encontr6 combustible remanente en los tanques, el cual fue en su mayorfa 

derramado en el area del accidente, debido al dafio por fractura de los tanques. 

La capacidad total de combustible en los tanques de esta aeronave es de 

126.0 galones de los cuales 120.0 son usables para el vuelo, de acuerdo al 

certificado tipo de Ia aeronave. 

El piloto dentro de su informe, indic6 que los tanques de Ia aeronave fueron 

llenados con 126.0 galones de combustible previa a efectuar un vuelo de 0:25 

minutos, de acuerdo al rango de uso de combustible de este tipo de motor consumi6 

alrededor 15.0 galones de gasolina. 

Ver Fotografias No.: de Ia 56 a 58. 

1.05.4 EQUIPO AUXIUAR: 

Debido al tipo de aeronave, Ia cual es utilizada para trabajos de fumigaci6n 

aerea, se observ6 Ia instalaci6n del equipo de fumigaci6n correspondiente al tipo de 

aeronave, el cual sufri6 dafios de consideraci6n por el impacto en el accidente. 

Ver fotografias No.: 13, 14 y 21 
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1.05.5 DEFECTOS: 

No aplica 

1.05.6 PESO Y BALANCE: 

La aeronave no transportaba peso significativo por agente qufmico para 

aspersion, solamente contenfa agua dentro del Hopper o contenedor, debido a que Ia 

naturaleza del vuelo era Ia verificacion de parametros del motor por cambio de 

componentes, efectuando dichas pruebas con 100.0 galones de agua en el Hopper, 

los cuales se derramaron al dafiarse las tuberfas del sistema de aspersion y Ia 

valvula de drenaje del sistema de fumigacion de Ia aeronave al momenta del 

impacto. 

1.06. INFORMACION METEOROLOGICA: 

Segun reporte del Instituto Nacional de Sismologfa, Vulcanologfa, Meteorologfa 

e Hidrologfa, no se cuenta con ninguna Estacion en el area del municipio de Ocos 

departamento de San Marcos, que pueda proporcionar Ia informacion de las 

condiciones del tiempo, por lo que se aceptan los datos de Ia Estaci6n ubicada en el 

municipio de Ayutla (Ciudad Tecun Uman) siendo esta Ia estacion meteorologica mas 

cercana al area del accidente, los cuales se tomaron como datos de referencia. 
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17 de octubre de 2012 

12:00 Horas 

Republic de Guatemdl 

23008KT 9999 SCTO 18 33/24 FEW200= 

VIENTO DIRECCION SUR OESTE, VELOCIDAD 8 NUDOS, VISIBIUDAD HORIZONTAL 

MAYOR A DIEZ KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,800 PIES DE ALTURA, 

TEMPERATURA AMBIENTE 33°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24°C, POCAS 

NUBES A 20,000 PIES DE ALTURA. 

13:00 Horas 

18006KT 9999 SCT016TCU 32/24 FEW200 TCU N= 

VIENTO DIRECCION SUR, VELOCIDAD 6 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR 

A DIEZ KILOMENTOS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,600 PIES DE ALTURA CUMULO 

POTENTE, TEMPERATURA AMBIENTE 32°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 

24°C, POCAS NUBES A 20,000 PIES DE ALTURA, CUMULO POTENTE AL NORTE. 

14:00 Horas 

27010KT 9999 BKN016 31/24= 

VIENTO DIRECCION OESTE, VELOCIDAD DIEZ NUDOS, VISIBIUDAD HORIZONTAL 

MAYOR A DIEZ KILOMETROS, MEDIO NUBLADO A 1,600 PIES DE ALTURA, 

TEMPERATURA AMBIENTE 31 °C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO A 24°C. 

Anexo "H" Reporte del Estado del Tiempo. 
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

Dentro del area del accidente no se cuenta con ayudas para Ia navegaci6n 

aerea, como repetidoras de radio, visualizaciones de radar u otras ayudas, para 

facilitar el vuelo de Ia navegaci6n aerea. 

1.08. COMUNICACIONES: 

Debido at tipo de trabajo que efectuaba Ia aeronave el cual era de fumigaci6n 

agricola, no requerla establecer comunicaci6n con las estaciones yen las frecuencias 

de control de transito estabtecidas, debido at area menor de operaci6n y altitud de 

vue to. 

1.09. INFORMACION DEL AERODROMO: 

No aplica. 

1.10. REGISTRADORES DE VUELO: 

Debido at tipo de aeronave y de acuerdo a su certificado tipo, esta aeronave 

no utiliza registradores de vuelo abordo. 

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE V DEL IMPACTO: 

En el impacto con las plantas de banano, el fuselaje de Ia aeronave se 

encontr6 con danos de consideraci6n, ambos pianos o alas, bancada del motor y 

danos visibles a Ia helice en una de las aspas, to que evidenci6 que el motor no se 

encontraba funcionando at momenta del accidente. 

Ver fotografias No.: de Ia 15 a Ia 20, de Ia 22 a Ia 30, 51 y 52 
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1.12. INCENDIOS: 

Durante el impacto y Ia cafda del fuselaje, no se inicio ningun tipo de incendio, 

se pudo observar que el motor dejo de funcionar previo al impacto, eliminando con 

esto en gran parte una posible fuente de ignicion para un posible incendio. 

1.13. SUPERVIVENCIA: 

Durante el planeo de cafda e impacto de Ia aeronave contra el terreno, 

debido a que este se encontraba humedo y a lo suave de las plantas de banano, el 

piloto de Ia aeronave sale ileso y por sus propios medios de Ia cabina de mando, Ia 

cual no sufrio daiios estructurales de consideracion. 

Seguidamente, el piloto es trasladado por los trabajadores de Ia tinea a una 

clfnica medica, por prevencion de posibles traumas no visibles, 

Anexo "I", Chequeo medico por accidente del piloto. 

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 

Los datos obtenidos durante Ia investigacion fueron tornados en el Iugar del 

accidente, fotograffas e incluso entrevistas personales, Ia informacion tecnica de Ia 

aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a traves de los libros, bitacoras de 

mantenimiento de Ia aeronave, informacion del fabricante y operador. 

1.14.1 ENSAYO DE INVESTIGACION DEL MOTOR Y COMPONENTES: 

Debido a Ia naturaleza del accidente, en Ia cual el motor no fue reportado con 

falla previo al accidente, se inspeccionaron los elementos que posiblemente fueron 

factor colaborador, no se observaron daiios externos en el fuselaje que evidenciara 

falla directa en los controles de vuelo, durante Ia inspeccion en el area del accidente. 

Ver fotografias No.: de Ia 31 a Ia 52. 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-ARI Pagina 24 de 51 

• 



R publica de Guatem Ia 

1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION: 

La aeronave pertenece, segun el certificado de registro Aeronautico Nacional, 

al senor Ariel Felipe Echeverria del Cid, teniendo como domicilio Ia 3a. Calle 4-53 

zona 2, Colonia Quetzal, Departamento de Escuintla. 

Anexo "F", Certificado de Matricula. 

1.16. INFORMACION ADICIONAL: 

Ninguna. 

1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES: 

Durante el proceso de investigaci6n, se utilizaron los metodos de observaci6n 

directa, procesando los datos desde el metodo deductivo a lo directo, con bases 

analfticas en el campo del conocimiento tecnico y operacional. 

Las hip6tesis planteadas, se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores 

colaboradores y evidencias en el area del accidente durante Ia investigaci6n, 

estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y tecnicas de investigaci6n 

espedficas para el presente caso. 
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1.18. INFORME FOTOGRAFICO: 

Fotografla No. 1 Fotograffa No. 2 

Vista lateral derecha de Ia Aeronave. 

Fotograffa No. 3 Fotograffa No. 4 

Vista del fuselaje del lado derecho entre Ia plantaci6n de banano. 
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Fotograffa No. 5 Fotograffa No. 6 

Vista Frontal de Ia aeronave. 

Fotograffa No. 7 Fotograffa No. 8 

Vista lateral Izquierda de Ia aeronave. 
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Fotografla No.9 

Vista de Ia matrlcula de Ia aeronave. 

Fotografla No. 11 

Fotografla No. 10 

Vista trasera del fuselaje. 

Fotografla No. 12 

Vista del empenaje o secci6n de cola de Ia aeronave. 
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Fotograffa No. 13 Fotograffa No. 14 

Vista del sistema de irrigaci6n de Ia aeronave. 

Fotograffa No. 15 Fotograffa No. 16 

Dana severo en el plano derecho de Ia aeronave, borde de ataque. 
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Fotograffa No. 17 Fotograffa No. 18 

Vista del dana del ala y del motor. 

Fotograffa No. 19 Fotograffa No. 20 

Vista de una de las palas sin dana y separaci6n de Ia bancada del motor. 
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Fotograffa No. 21 Fotograffa No. 22 

Vista del Hopper o tanque para el uso de agentes qufmicos para aspersion. 

Fotografla No. 23 Fotograffa No. 24 

Vista frontal del panel de instrumentos y arneses del asiento del piloto sin daiios 

IN FORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-ARI Pagina 31 de 51 



• 

Republica de Guatemala 

Fotograffa No. 25 Fotograffa No. 26 

Vista del cintur6n de seguridad del piloto y del dafio al plano izquierdo. 

Fotograffa No. 27 Fotograffa No. 28 

Vista del dafio interno a Ia bancada del motor. 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-ARI Pagina 32 de 51 



• 

Republica de Guatem Ia 

Fotograffa No. 29 Fotograffa No. 30 

Dafio del aspa de Ia helice doblada por el impacto contra el terreno. 

Fotograffa No. 31 Fotograffa No. 32 

Vista del motor de Ia aeronave. 
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Fotograffa No. 33 Fotograffa No. 34 

Verificaci6n de movimiento del motor y accesorios sin evidencia de falla previa al 
accidente. 

Fotograffa No. 35 Fotograffa No. 36 

Desarme del Magneto No. 1 del motor sin fallas o daiios internos. 
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Fotograffa No. 37 Fotograffa No. 38 

Desarme del Magneto No. 2 del motor sin fallas o daiios internos. 

-

Fotograffa No. 39 Fotograffa No. 40 

Revision del carburador de Ia aeronave sin daiios. 
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Fotograffa No. 41 Fotograffa No. 42 

Vistas laterales del carburador sin danos. 

Fotograffa No. 43 Fotograffa No. 44 

Verificaci6n del filtro interne del carburador sin evidencia de obstrucci6n. 
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Fotograffa No. 45 Fotograffa No. 46 

Vista de Ia bomba de combustible mecimica sin dana en su eje. 

Fotograffa No. 47 Fotograffa No. 48 

Vista del eje y su punta de ingreso at motor para su funcionamiento. 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-ARI Pagina 37 de 51 



• 

Republica de Guatemala 

• 

'· .. , •··· . . ,, 't.~ ..• ··· .. ;" .,, """ '. 

' . ~- ~ . •·. I 

.• ~~. ~.L 
·.· . .. .- ... . . .• ·.··" · . .; "' . ' .... -. . . . . JJtlr ' ..•.... > "i .. ,.., 
~/··. '; .. ··· ,,. . . ·. ~.·.~ ... ·"'.·.·.· . ,. · .,.I 

··.·• . . ·· . ~ .... ,, ' " 
.j l ~ \\ 

Fotograffa No. 49 Fotograffa No. 50 

Revision interna del motor sin daiios previos al impacto. 

Fotograffa No. 51 Fotograffa No. 52 

Daiio a Ia estructura del fuselaje de Ia aeronave. 
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Fotograffa No. 53 Fotograffa No. 54: 

Revision del sistema electrico de Ia aeronave. 

Fotograffa No. 55 Fotograffa No. 56 

Vista del interrupter del motor. Vista de Ia bomba de gasolina de Ia empresa 
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Fotograffa No. 57 Fotograffa No. 58 

Deposito de almacenamiento y bomba de combustible de gasolina de Ia empresa. 

Fotograffa No. 59 Fotograffa No. 60 

Vista satelital del area de Ia tinea y del accidente. 
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Fotograffa No. 61 Fotograffa No.62 

Vista satelital del area del accidente. 

Fotograffa No. 63 Fotograffa No. 64 

Vista de las poblaciones cercanas de Ia finca el Alamo. 
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Fotograffa No. 65 

Vista de Ia manga de viento sabre uno de los hangares. 
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2.0 ANALISIS: 

La informacion para el presente informe, fue recolectada en el area del 

accidente a traves de fotograffas, entrevistas personales, Ia documentaci6n analizada 

de Ia aeronave en el Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de 

Accidentes, fue suministrada por el fabricante, Ia Biblioteca Tecnica de Ia Direcci6n 

General de Aeronautica Civil, manual de vuelo y Iibras de mantenimiento de Ia 

fabrica de Ia aeronave. 

Los criterios tornados para el analisis, fueron consensuados por parte de 

pilotos y tecnicos del ambito aeronautico, conjuntamente con el Departamento de 

Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes. 

2.1. INFORMACION PERSONAL: 

La experiencia demostrada y acumulada como piloto al mando, fue de 

2,059:30 horas de vuelo, dato contenido en su ultima hoja del libro de vuelo con 

fecha 17 de octubre del aiio 2012, con 09 aiios de experiencia, desde el inicio de su 

carrera y de haber recibido su habilitaci6n de piloto comercial agricola, en el aiio de 

2009. 

La renovaci6n del certificado medico y certificado de validez de Ia licencia, se 

efectu6 de acuerdo a los procedimientos establecidos por el Departamento de 

Licencias de Ia Direcci6n General de Aeronautica Civil. 

Anexo "E": Perfil del piloto, certificado de vuelo y ultima ficha medica 

anterior al accidente. 
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El mantenimiento de Ia competencia establecida como requisito en Ia RAC LPTA, 

para Ia revalidacion del certificado de validez de Ia licencia, no aparece en el record 

personal1 en el archivo correspondiente del Departamento de Licencias de Ia DGAC. 

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE: 

A Ia aeronave se le efectuaba el mantenimiento recomendado por el 

fabricante, y a traves del programa de mantenimiento en Ia Empresa Fumigaciones 

Aereas S.A., Ia cual es una OMA registrada y autorizada por Ia Direccion General de 

Aeronautica Civil, bajo el No. DGAC/G-044-2010. 

Anexo "F", Certificado de matricula, certificado de aeronavegabilidad y 

certificado de exportaci6n. 

Anexo "G", Certificado de mantenimiento del motor y helice. 

No se encontro dentro de Ia documentacion de mantenimiento de Ia aeronave, 

falla previa o reportes de mal funcion de los sistemas del motor, carburador, 

gobernador, que identificara una falla repetitiva previa al accidente. 

En el area del impacto, se pudo apreciar que el motor y helice se encontraron 

sin evidencia de potencia al momenta de ingresar e impactar con Ia plantacion de 

banana, doblandose una de las aspas de Ia helice, quedando Ia otra intacta. 
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Se procedi6 a revisar los componentes que pudieron haber afectado al motor 

en su funcionamiento durante el vuelo, tal como el carburador, bomba, tuberfas de 

combustible y magnetos, efectuando un desarme parcial de dichos componentes 

para verificaci6n de su funcionamiento normal, ademas de una revision al sistema 

electrico de Ia aeronave, no se encontr6 mal funcionamiento de los componentes 

antes descritos. 

Ver fotografias No.: de Ia 33 a Ia 56 

2.3 INFORMACION METEOROLOGICA: 

Debido a que el INSIVUMEH, no cuenta con Estaci6n meteorol6gica en el area 

del accidente, las apreciaciones del comportamiento del clima, se efectuaron al dfa 

siguiente, identificando que no existieron condiciones meteorol6gicas adversas para 

el vuelo de Ia aeronave ese dfa del accidente, asf como no existieron lluvias fuertes o 

aisladas sobre el area, previo o posterior al accidente, teniendo una visibilidad mayor 

a 10.0 ki16metros desde el area del accidente. 

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

No aplica. 

2.5 COMUNICACIONES: 

No aplica. 
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2.6. INFORMACION DE AERODROMO: 

La aeronave at momenta de despegar, utiliz6 Ia pista de Ia tinea El alamo, 

ubicada en Ia Aldea Limones, en el Municipio de Oc6s, Departamento de San Marcos, 

esta pista se encuentra bajo Ia responsabilidad de Ia misma tinea, tiene superficie de 

asfalto y en buen estado, se observ6 que Ia manga de viento tiene un deterioro 

evidente, Ia cual no ofrece at piloto una orientaci6n de direcci6n e intensidad del 

viento sabre Ia pista, at momenta de aterrizar o despegar de ella. 

Anexo "B": listado de pistas registradas en Ia Direcci6n General de 

Aerom1utica Civil de Guatemala. 

2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica. 

2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

La aeronave at impactar con las plantas de banana, daii6 en su mayorfa Ia 

estructura de Ia aeronave; las superficies de vuelo; los pianos o alas de Ia aeronave, 

el borde de ataque de ambos pianos fueron los que sufrieron un mayor daiio visible, 

el fuselaje principal en su parte delantera donde esta ubicado el motor, Ia secci6n de 

union de las alas y Ia estructura se deformaron visiblemente, ocasionando un daiio 

total a Ia estructura de Ia aeronave. 

Ver fotografias No.: de Ia 1 a Ia 34 
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En el area de impacto, Ia cual fue sobre las plantas de banano, se destruyeron 

al rededor de 15 a 20 plantas, en un area aproximada de 20.0 Metros cuadrados, no 

se observ6 ningun otro dafio. 

Ver fotografias No.: de Ia 1 a Ia s. 

2.9.1 MANTENIMIENTO: 

Los procedimientos para el mantenimiento preventive, regulados por el 

fabricante a traves del programa de mantenimiento, fueron efectuados 

correctamente por Ia OMA DGAC/G-044-2010, de acuerdo a los registros de 

mantenimiento. 

La instalaci6n de los dispositivos, como el carburador y el gobernador, fueron 

efectuados el 4 de octubre del 2012, por el tecnico de aviaci6n con licencia No. 645, 

el accidente ocurri6 el 17 de octubre del mismo mes, Ia aeronave ya habla volado un 

periodo de tiempo de 0:55 minutos, los registros de mantenimiento de he lice y motor 

no especifican Ia condici6n de los componentes retirados, estableciendo de acuerdo 

con el personal de mantenimiento, una remoci6n de los componentes anteriores sin 

una falla previa. 

Anexo "G": Certificado de mantenimiento del motor y helice. 

2.9.2 EQUIPAJE: 

No aplica. 
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2.9.3. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA: 

Debido a que Ia emergencia se present6 en vuelo bajo, recto y nivelado sabre 

Ia plantaci6n (en vuelo rasante), a baja altura, el pilate efectu6 Ia emergencia de 

forma controlada ingresando directamente a Ia plantaci6n de banana. 

Ver fotografias No.: de Ia 1 a Ia 4. 

3.00 CONCLUSIONES: 

La aeronave se encontraba certificada, equipada y se le efectuaba el 

mantenimiento de acuerdo al programa del fabricante y de las Regulaciones de 

Aviaci6n Civil del Estado de Guatemala, esto par parte de una OMA. 

No se encontr6 ningun vestigia de defectos o mal funcionamiento de ningun 

sistema de Ia aeronave, que hubiera existido previa al accidente o colaborado al 

momenta del impacto. 

El pilate de Ia aeronave, posefa licencia vigente y se encontraba calificado 

para el vuelo de fumigaci6n de conformidad con Ia RAC LPTA. 

La aeronave no present6 falla previa del motor o componente del mismo 

previa al apagado del motor durante el vuelo. 
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3.01 CAUSAS PROBABLES: 

Debido a Ia naturaleza de este accidente, en el cual el prop6sito de Ia 

aeronave era efectuar trabajos de fumigaci6n a baja altura, en este caso realizaba un 

vuelo de prueba con el fin de verificar parametres o lecturas operacionales por Ia 

instalaci6n de componentes al motor, y poder comprobar el comportamiento de Ia 

aeronave con el Hopper cargado con agua, seguidamente irrigarla en las areas de 

trabajo, esta area de trabajo es calida y con un nivel de saturaci6n de humedad 

significativa en epoca de invierno, conjuntamente con el periodo de tiempo en 

que Ia aeronave estuvo detenida para efectuarle los trabajos de mantenimiento 

preventive, se deriva Ia posible causa de este accidente: 

La posible condensaci6n de humedad dentro de los tanques de combustible es 

uno de los factores probables, debido a que durante el llenado de tanques y 

posterior drenado de estos como parte de los procedimientos del pre-vuelo, se 

considera que posterior a su primer vuelo y debido a los movimientos durante las 

maniobras de vuelo, en los tanques se acumul6 Ia suficiente cantidad de agua que se 

encontraba condesada en Ia parte superior interna de los mismos, Ia cual ingres6 al 

sistema de combustible, provocando Ia perdida de potencia y apagado del motor 

durante el vuelo bajo. 

3.02 FACTORES CONTRIBUYENTES: 

La cantidad de saturaci6n de humedad en el aire, debido a Ia estaci6n de 

invierno presente en el area, pudo haber ocasionado una condensaci6n severa 

dentro de las superficies superiores internas, Ia cual no puede ser advertida durante 

Ia preparaci6n antes de efectuar el vuelo. 
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Actos inseguros: 

Ninguno. 

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 

Las constantes mejoras de Ia seguridad operacional y las medidas preventivas 

derivadas de las experiencias previas; con el fin de efectuar operaciones de vuelo 

seguro, en cualquier aeronave sobre el espacio aereo guatemalteco, se recomienda 

en el presente caso: 

Efectuar el procedimiento de drenado de los tanques de combustible a las 

aeronaves, que han permanecido en un periodo de lapso extendido de tiempo sin 

movilizaci6n, posterior a cada vuelo, con el fin de evitar que el agua acumulada 

por condensaci6n y debido al movimiento de Ia aeronave en cada vuelo, se presente 

y se acumule dentro de los tanques de combustible y sea factor de riesgo para las 

operaciones de fumigaci6n aerea y vuelos del area General. 

Mantener y promover el programa de re-entrenamiento, para todos los pilotos 

agrlcolas, tanto de ala fija como rotativa, con el fin de promover Ia seguridad 

operacional y maximizar los procedimientos de operaciones seguras en el desarrollo 

de cada vuelo, a traves del mantenimiento de Ia competencia requerida en Ia 

LPTA. 

Guatemala, 24 de Junio 2013, 

C. c. archivo 
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5.00 ANEXOS 

LISTA DE ANEXOS 

A Hoja del certificado tipo de Ia Aeronave. 

B Listado de pistas registradas en Ia Direcci6n General de 
Aerom1utica Civil. 

C Mapa fisico del accidente y fotografias satelitales. 

D Certificado de validez de Licencia del Piloto. 

E Perfil del piloto, certificado de vuelo y ultima ficha 
medica anterior al accidente. 

F Certificado de matricula, certificado de 
aeronavegabilidad y certificado de exportaci6n. 

G Certificado de mantenimiento del motor y helice. 

H Reporte del Estado del tiempo. 

I Chequeo medico por accidente del piloto. 

INFORME FINAL DEL ACCIOENTE TG-ARI Pagina 51 de 51 

• 



ANEXO•A• 
Hoja del certificado tipo 

de Ia aeronave 

• 



• . , 
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!his d:na sheet which is part of Type Certificate \ lo. A9SW prescribes conditions and limitations undn wbich the produ crio1 · i(>r 

"hich the type ecrtilicate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Rq•.uia ·.i on~ . 

lype Cc:rtilicate ll oldcr: Ai r Tractor. Inc. 
Olney. Te.xas 76374 

!~_!.!'.!.!~ ,;.~_b!!!Q_L!_'C ' I . \ l_.i!~~tril'!.£!!.J2!!£.!:.!!..'.:.l.L'..\!m!:~.:£~ovcmhcr .\QJ'17J 
l .nt•.i nc l'riilt & Wh itnc,;. WJX S-AN I. •>r -i\ :'•J:l. \\'ith carburetor parh list scttin:•. A\O)'iX-' 

l·ucl 

J·.nt•. illl.' limits 

l'ropcllcr <111d 
propeller limits 

Airspeed limits 
(C'. \'i ) 

C'.(i . range 

Maximum \\t:i['.ht 

Ma\imum IHlppcr load 

XO/X7 minimuml'racle aviatio n gasoline 

Il l' RPM 1'0 .I'. i\ I. I . 
T:ikco1T(5 minute!:) 1150 2300 37.5 S.l .. 
1\•la.\. Cont inuous 1150 2300 37.5 s 1 .. 
M <L\. Continuous •150 2300 37 () l.'i OO 

I !<~mi lto n Standard. constant speed. 2. 1) ~0 hub. (,I 0 I i\-12 bl:1dcs. 
Diameter I 09 in. max .. I 07 in. rnin. Pitch sellinl's I 0.5° It>\\ and 
26° high <il '12" sta. 

Vnc (:'\Je,•er e:-.ceed) l 76 m.p.h. (I :i3 knots) 
Va (Mam:un~ ring ) I ·HJ m.p.h. (I?. I knoh) 
Vno (Max . structural cruising!l 110 m.p. h ( 121 knots) 
VIi.: (Flap cxtenc~d) 115 m.p.h. ( I 00 knots) 

( • 14.0) to (-· I !LO) at 5.000 lbs. 
( · I •U I) to ( · 23.0) at 4.300 lbs. and bcJm,. 
St ra ight line variation between points. 
1\0TL 13 

5.000 lbs. 

I 1 '74.0) 

Sr:r: \\'.:ight and balance data. 

76 gal. ( r :nO) 
('7(1 gal. u,;ahl<; capacity. t>n<; .lX.O ['.al. lank in each wine.) 

'J.5 i~al l<>t,d 7 1 lb. at (-?.1.0 ) (X gal. usabk) Sec Note X. 
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Scri;d Nus . eligible 

lucl 

I nginc limits 

l' ropcl lcr ;md 
propeller limits 

() /{ 

() /{ 

t)/{ 

t\irspt:cd limits 
(C/\S) 

No. of scats 

2 

I go Llcvator \Jp 300 
Llevator tab I I p 21 " 

l ip II =· 

Down 
Do11n 
Dmvn 
Right 

Down 
Down 

2 I o (S iN -000 I throuJ!h -OOOJ) 
I oc (SIN -OO(H 'lild up) 

Rudder l.d\ 21 =·+ I o 

/\iil:ron l ip n= 
!-'laps 
/\ileron droop 1v ith liil l llap 
300-000 I and subsequent 

2 1 o I I o 

I 5" 
29" 
10° 

Pratt & Wh itney W/\SP Rl 340 /\"! ! (S3HI Commercial dcsij.!nation) ·.v1th carburetor P'll'\s 
list setting 395 : 18-3 o ~ /\- 18639-7 or /\- 181)39-8 

XO/H7 minimum grade aviation gaso line 

'-II~ gPM ~1.P . 
J'akcoll (5 minutes) 600 2250 36 0 
Max. Conti nuous 550 2200 HO 
Max. Contin uous 550 2200 32.5 

l lamilton Standard. 2]J)tl0 hub. 6533/\ - I 2 blades. 
constw1t speed :1ydromatic. 
Diamctn I 09 inch maxi mum I 07 ind1 minimum. 
!'itch o;cttings 12" low and 35o high at 42 inch station. 

l lamilton Standard 22[)<10 hub. E/\C /\G200-!. blades. 
Cclnstan! speed. hydromatic. 
Diameter I 06 inch ma:.. imum I 04 inch minimum 
l'itl:h settings 12" low and 35o high at 112 inch station. 

llamilton Stand mel 12[).-1() hub. 610 I /\-12 blade:,. 
const;mt speed. 
Diamter I 09 inch maximum I 07 inch minimum 
!'itch settings I r low and 26° high at 112 inch station. 

llamilton Standard 23D40 hub. 653.3/\-18 blades. 
constant spc:ccL hydromatic. 3-hl acle. 
Diamt:tcr I 03 inch maximum I 0 I inch minimum 
!'i tch settings I 0° low and 35° high 21! 42° inch station. 

l lamiiton Standard 12D40 hub. 1'/\C /\(j 100-2 blades. 
constant speed. 
I lianwtcr I 06 inch ma.\ imum I 0·1 inch minimum 
!'itch settings II " low 21nd 21) 0 high at 42° inch ;tation. 

Vnc 
Ya 
Yno 
Yk 

(Never c.\cccd) 
(Maneuvering) 
(Max. stru~tural cruising) 
(I: lap cxtendcc) 

( 1 I ·1.0) to ( I I R.O) at 5.()00 lbs. 
( 1 I ·l.t)) to ( 123.0) at 4.300 lhs. and below. 
Straight lim: variation bct \\ ccn points. 
NOT!: 13 

5.000 lbs. 

I t 17ti. O) 

t\I .T _. 
S.l. 
S.L. 
5.00(1 

176 m.p.h. ( l.'i:l knots) 
1·10 m.p.h. (1?.1 knuts) 
140rn.p.h. (1?.1 kJH>ls) 
115 m.p.h . (I 00 kn!lls) 
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Contml surli1c<.: n1ovcmcnts 

Serial Nos. eligible 

Lngine limits 
!'ower I nrquc 
SL·tt in~ ~ \:til (PSI) 

Takcolf \63 1 
5'!') Sill' ((l-'1 7) 

M<i.\. 
( ·on!. 1542 
51,) Sill' (oJO) 

J'rans- 16X7 
sient (66.X) 

St<lrt-
in~ 

3 

S~e weight and ha· ance data. 

76 g:1\. ( ' .'U. O) 
(70 ga l. usable capacity. one .>X.O gal. tank in each 11·in)! .) 
126 gal lon s option~\. ( 120 galltms usable) 

9.5 gal. total 71 Jb at (-23. 0) (8 gal. usab le) Sec Note X. 

lckvator Up 30° Down i 8° 
L\ cvator tab Up 21 ° Down 2\ 0 (SIN -000 I through -00().) ) 

Up I I o Down !00 (S/N -00011 and t.p i 
Rudder Lefl 2\ 0 cl \ 0 Right :1 I o I I o 

Aileron Up 23 0 Down ~ s ~ 

Flaps Down 7.90 

Aileron drr'"P 11·ith full llap ; ()" 

30 1-000 I ci11 d suh,;cqucnt 

t\ YCO Lycoming LTP I 0 \-600.'\-1 i\ 

i\STM J) 1655-70 .let i\ . 
.l et i\ I & .li.:t l3 
Mil - T - 5h24 (}rades JP-'1 
and .JP-5 or equivalent 

Cias 
Temp°F. 

Jt1()5 

13o5 

1550 

I (,50 

Prop 
RI'M 

\950 

\950 

2112 

(ias Cien RPM 
\00°/i, 47.X70 

48.346 

<19.545 

Oil !'res 
I' S.l. 

20- 1 O:'i 

20-105 

?.00 

t}il I Clllj1 

'' \· 

7.0-?.1 ) 

20-215 

.:'!) 

Minimum airp lane: operating temperat ure I lOCI :. 

l'ropclkr and 
propeller limits 

Airspeed lim its 
(('/\S ) 

C.Ci. range 

ll artzc\1 1\C- B TI'N- 3 CIIT I 02X2 I (, 

DiametlT I 06.5 in. to I OX.5 in. Pitch sell in gs I go low and 
87 0° leather at· 30" sta .. reverse -7.X 0

. 

Ync 
Va 
Vnn 
Vic 

(Never exceed) 
(Maneuvering) 
(M a.x. structural cru is ing) 
(Flap e.xt~nded) 

( I 15.0) to (· I !Ul) at ).000 lbs. 
( I 15 .0) to ( ' 2,1.0) at 4.300 lbs. and below 
Stra igh t line variation between points. 
NOT!: 14 

1·10 111 p.h ( 11 I knots) 
J.'JO nl p.h . ( 17. 1 knots) 
1·10 Ill p.h . t \ 1 1 k.1:nts) 
J \5inp.h i !OOkiwls) 
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO INGENIER!A DE AEROPUERTOS 
REGISTRO DE AERODROMOS HABILITADOS 
DEPARTAMENTO DE SAN MARCOS 
GUATEMALA, C. A. 

NO. NOMBRE DE OMBRE DEL PROPIETARI 
FOLD LA PISTA 

1 SAN MARCOS EL EST ADO 
2 SANTA TERESA ESCOLASTICO ORTEGA 
3 LA BLANCA MUNICIPAL 
4 T!LAPA MUNICIPAL 
5 CALIFORNIA SONIA MOLINA ESPINOSf 
6 EL JARDIN CARLOS PRIETO CUADR 
7 SAN RAFAEL P DE LAC MUNICIPAL 
8 ALABAMA GRANDE AGRO INDUSTRIAL MAGN 
9 LAS PALMERAS AUGUSTO PENA CHINCH! 
10 AGUAPAIII AGUAPA 
11 LA BLANCA II ELENA WOC DE GALIN DC 
12 ELALAMO HUGO MOLINA ESPINOZP 
13 LOS LIMONES FERMIN COLINA 
14 TACUBA ROBERTO Y E. IBARGEN 
15 EL ESCOBILLO ROBERTO OWEN SCHAP 
16 EL MATAZANO LA CANICULA, S. A 
17 EL PRADO ENRIQUE R. CIFUENTES 
18 ELCOCO CARLOS PRIETO CUADR 
19 CLERMONT SILVIA WIDMANN LAGAR[ 
20 WESTRADE WESTRADE GUATEMALA 
21 LA ISLA AGROMARSA 
22 SAN LUIS SERVICIO AGROPECUARI 
23 NUEVA ESPERANZA RICHAR CALLAWAY 

MUNICIPIO 

SAN MARCO 
SAN PABLO 
ocos 
ocos 
ocos 
TECUN UMA 
S. R. P. De Ia 
EL TUMBAD< 
PAJAPITA _ 
TECUN UMA 
ocos 
TECUN UMA 
ocos 
TECUN UMA 
EL RODEO 
EL QUETZAL 
PAJAPITA 
TECUN UMA 
TEJUTLA 
TECUN UMA 
PAJAPITA 
MALACATAN 
SAN MARCO 

24 EL PANTANO ______ j.JUAN~OLF_Q LOJ'~ _ j OCOS 

uso 

ADMIN lA 
ADMIN lA. 
ADMIN lA 
.A.DM!N!.A. 

FUMIG 
AGRICOLA 
ADMIN lA. 
ADMIN lA. 

AGRICOLA 
AGRICOLA 

FUMIG 
FUMIG 
FUMIG 

ADMIN lA 
PRIVADO 
PRIVADO 
ADMIN lA 
ADMIN lA 
ADMIN lA 
ADMIN lA 

PRIVADO 
ADMIN lA. 

MINISTRATI 
AD MIN lA 

( 
( 

TERRENO ~LEVACIONEPIMENSIONE )RIENTACIO LATITUD LONGITUD BSERVACIONE Ano ] 
PIES/METROS NORTE OESTE HAB. / A TERRI Cancelado 

GRAMA 2398 MTS 1300X30 N53' W 14' 57' 17" 91 c 48' 30" HABILITADA 
GRAMA 1920'589 MT 600X30 N45' W 14' 57' 25" 92' 00' 30" Archivo Muero 
GRAMA 246' 75 MTS. 1000X84 N80' W 14' 34'55" 92' 08'02" HABILITADA 
GRAfi.AA. 20' 650X30 NfiO' W 14'29 '1 3" 92'09'41 " HABILITADA 
GRAMA 30' 9 MTS 739X30 NOO' S 14' 32' 20" 92 ' 10' 20" Archivo Muerto 
GRAM A 375' 114MTS 800X40 N90' E 14'46'06" 92 ' 07' 30" Archivo Muero 
GRAMA 543'1081 MT 1050X40 N30' E 14' 53'11" 91 '55'30" HABILITADA 
GRAM A 952' 900MT 695X20 N88' E 14' 50' 47" 91 ° 55' 28" Archivo Muerto . 

GRAMA 278'85 MTS 600X30 N20' E Archivo Muerto 
GRAMA 200' 61 MTS 775X34 NOO' S 14° 39' 00" 92 ' 09' 00" Archivo Muerto 
GRAMA 30'9 MTS 800X30 N10' W 14' 34' 55" 92 ' 08' 03" Archivo Muerto 
GRAMA 82' 25 MTS 800X42 S13'E 14'37'08" 92' 09'08" HABILITADA 2009 
GRAMA 40'12 MTS 750X30 NOO' S 14' 35' 30" 92° 10' 00" Archivo Muerto 
GRAMA 45'14 MTS 700X30 NOO' S 14' 37' 06" 92' 10' 00" Archivo Muerto 
GRAMA 757' 535 MT4 800X40 N48°15'E 14"53'00" 91 °59'47" Archive f\~uerto 
GRAMA 542'1080 MT 450X30 N09' E 14'47'17" 91 ° 48' 00" Archivo Muerto 
GRAMA 120'37 MTS 700X30 N50' S 14' 40'15" 92 ' 06'12" Archivo Muerto 
GRAMA 400' 122MT~ 600X25 N20' W 14' 47'81" 91'51 .51' No esta exp. 
GRAM A f460' 1359 M 380X26 S60' E 14' 47'48 .6" 92"05'58" Archivo Muerto 
GRAMA 400' ·122M I S 1000X30 EOO' W 14' 40'39" 92 "07 .81' Archivo Muerto 

TIERRA 82°02'25.00 700X30 N60°E 14°39'15.16" 92"07'6 29" Archivo Muerto 
GRAM A .05 PIES 310 950X4o· N80°W 14°54'24" 92°04'59" Archivo Muerto 

BALASTRO 2000 MTR 850X40 · Nooow 15°14'30" 91°41 '20" HABILITADA 2007 
BALASTRO 30,48 10,00 750X25 N30"E 14"33'58" 92"11 ' 1()" HAtliLITADA 2008 
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD DE VUELO E INVESTIGACION DE 

ACCIDENTES 

. 
Matricula: TI:-- .. ~ />C. 1 
Fecha: ~rOAI Zt!)IL 
Lugar : ___ _ 

MAPA FISICO DEL AREA 
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Il l.- No. 2993 
1) REPUBLICA DE GUATEMALA 

\lin1sten J de Comuntcac1ones Jnfr3estrucura y ViVl enda 
DIRECCJON GENERAL DE AE~ONAUTJCA CIVIL 

IX.- CERTIFICADO DE VALIDEZ DE LICENCIA 
IV. - ARIEL JOSE ECHEVERRIA TRIGUEROS 
11 .- LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL·· AVION 

-----

Titular de Ia 

111. - No. 2993 ---:-H:-a_p_a_s_a-:d·o-s-,at-:-is-=f-ac-,.t-o-,.ria- m-en_t_e 
Exarr~n Medtco ~~d-.--- Julto del 201: 
y ha cumplido los demas ·equtsttos para re.talldact6n de a 
Lrcenc tas y de l~s habi ltta:::tones que en Ia 1ltSm a fig Jran en 
Ia Ltcercta correspondten:e 
es per conSI:;JU tente VALIDA 

IX.- Hasta el dia 31 de Enero del 2013 

XIII.- OBSERVACIONES 
NINGUNA 

X.­
IX.- Sello 

Guatemala, 31 de Julio del 2012 

(~~~} 
, 4'1:· .,.~ ..... ·~,..,·---Director General de Aerof'i ::iutica Civil 

NOTA: Este Certificad-o forma parte de Ia Licencia 
y debera acompariarlo siempre. 
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Correlativo: 
Nombre: 
Telefono: 
Tipo: 
Nacimiento: 
Sexo: 
Nacionalidad: 
Educativo: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

2000352 
ARIEL JOSE ECHEVERRIA TRIGUEROS 
7888-1737 54601560 
lndependiente 
GUATEMALA, GUATEMALA 
Masculino 
GUATEMALA 
Diversificado 

0. Soltero 
E-5 145361 
3 CALLE 4-53, ZONA 2 COLONIA QUETZAL, ESCUINTLA. 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo: 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

12/Mar/1984 
GUATEMALA 
aeieljet@live.com 

NEGRO 
CAFE 

176 
1.00 

Domicilio: 
• '. Postal: 

'.-.omas: 
Fecha Examen: 30/0ct/2008 
Recibo: 

Adicionales: 

Licencia 2993 PILOTO PRIV ADO- A VION 
Pais: GUATEMALA, Escuela: ESCUELA DE A VIACION CIRCULO AEREO, Examinador: JOSE EMILIO BERTHET ECHEVERRIA, Fecha Examen Teorico: 
2003-12-17, Fecha Examen Pnictico: 2004-05-25, Fecha Emisi6n: 2005-06-02, Fecha Vencimiento: 2010-06-02 

Habilitaciones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 

Licencia 2993 

lnicial 
04/Jun/2004 

PILOTO COMERCIAL- A VION 

Final 

Pais: GUATEMALA, Escue1a: CIRCULO AEREO, Examinador: LUIS ALFONSO !MER! VELARDE, Fecha Examen Teorico: 2007-03-14, Fecha Examen Pnictico: 
2008-02-28, FechaEmisi6n: 2013-02-07, Fecha Vencimiento: 2018-02-28 

Habilitaciones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE AT-502 
FUMIGACION AGRICOLA 

Certificado de Validez Lista de Certificados 

Certificado: 3863A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2008-10-30, Resultados: SATISFACTORIOS, Anotaciones: SATISFACTORIOS 
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2009-05-05, Resultados: SATISFACTORIOS, Anotaciones: SATISFACTORIOS 
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2011-01-03, Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2011-06-30, Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2012-01-02, Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2012-07-31, Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 2993, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2013-02-06, Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 2993A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-12-11 , 
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 2993A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-06-29, 
Resultados: SATISFACTORIOS, Anotaciones: SATISFACTORIOS 
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Correlativo: 
Nombre: 
Telefono: 
Tipo: 
Nacimiento: 
Sexo: 
Nacionalidad: 
Educative: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

2000352 
ARIEL JOSE ECHEVERRIA TRIGUEROS 
7888-1737 54601560 
lndependiente 
GUATEMALA, GUATEMALA 
Masculino 
GUATEMALA 
Diversificado 

0. Soltero 
E-5 145361 
3 CALLE 4-53, ZONA 2 COLONIA QUETZAL, ESCUINTLA. 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo: 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

12/Mar/1984 
GUATEMALA 
aeieljet@live.com 

NEGRO 
CAFE 

Domicilio: 
• " · Postal: 

'>-Omas: 
Fecha Examen: 30/0ct/2008 
Recibo: 

Adicionales: 

Gestion Lista de Gestiones 

Licencia: 2993, Documento: FORMA IASV-05-03, Tipo de Gestion: SUSPENSION DE LICENCIAS, Cambia en 
Numero de Licencia: 2993 
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MINISTERIO DE COMUNIGACIONES E----·~ 
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA 

Republica de Guatemala, C. A. 11 C 11 N? :l2 0 8 8 · 

IDGAC: --·-·--·-
DIRECCION GENERAl. DE AEROIIAUTICA CIVIl. 

1 •. 

CERTIFICAOO MEDICO PAR.A CLASE -------··--
Nombr~, pel /'f:i~1minaqpi , , :.• r..: ... :., l,' . 

-<: -~ :. C:l ' -
~JOJ~ ~exo -

Hago constar que Ia persona citada en el epigrafe, !lena los requisit os prescritos en el 
reglamento de licencias al Personal Tecnico Aeromiutlco • 

No. de Licencia 

Limitaciones 

Lugar y fecha del examen 

.. . 
Medico Exarninador U;~~. I? nl!~)'t~ jL [~ R n :.1 {f.~; -}-~ r ~· UP!?l 

~ ~ . ; . ' .. ,, .. . 
tJ.t:L·!L>) -i:::~/\t·. :; ·.,,., . ,_, ; ~(~--- \L !'J E 

AC -~O 'U~dTL .. /\ :._.;V L \v ~~ 

Firma del Medico 

Firma del Examinado 

"Declaro que los datos suministrados er. esta ficha son ciertos, cualquier alteraci6n o 
declaraci6n falsa a esta ficha sera sancio1ada de conformidad con Ia Legislaci6n Vigentn 
y sin perjuicio de Ia Responsabilidad Penal que corresponda." 

.. r',F r. 
La validez del presente Certificado es de--------­
FOFIMA FS-737 

• 



MINISTE:RIO DIE CCH\nUNICACIIONIES 
INfRAIESTRUGTUR:A Y VIVIE:NDA 

DIRIECCION Gt::NEI=tAL DE AERONAUTICA CIVIL REPlJBL.ICA 01: GU1~ TEMALA., c. A .. 

[=-~---·--···--­

L~-~--12038 j 
FICHA MEDICA PARA i=>ERSONAL AERONAUTICO 

Ultimos € m•~ses (Hams de Vuek•J 

zct-:J ct o . __ ..L__ __ 

~~:ldse_~: ~~~c1a que posoe ft)~~~~-,.--·--·--][1 Ha ~:;;-,:) pllc:;,;~:;~:::;:~IS 
t:_nsportP de ,\erollnea (A rP) Hellcopter£J Pnvado 

v ~1tro l,~~;r~~ 1 rans1to A9reo (CTA) Estud1anta --------1 f'? 9 1 ~ [-] 
~Cc~~~;. ,:r· ~--------- Pnvado - ----- --- Fechadeulurnoe:~amen(dla, m~s yafio) _ : I(Fecha) 

~~cop·e~~~:;;;;;, :;-------~-:=:=~=- ___ sn-- o \-=..~-a, z. _ __[~~: _________ _ 

fi~~~~~"-··~~ ~--·-----------=~=~=EIJ=TJ=i:-1 -~=:= 
'sta:u,e 1'4 Peso ~Cat.<~·-··-rs o,os /) ]--

::.~J-i)J . lq'C _l___f . ..f~. ~t~ ___ j_____ ·-·--···--· 
17. Historia M9dica 

NO Cor.dici6n - -nl_s __ , +-N_o_-+-------C_o __ n_c~:ior~------
Trastomos nervb>QS l It' n. Rechazado del ser Jici) militar por motive de sat Jd 
------------·--

)<' o. Oene·;)ado s3guro tje "id 3. 

{:. p. trtento de suicidio 
--rl-- f--'-+------------------tl--+-'-+------- -----------

Perdichs de con:iencia 

*--~-"''-+-k_. -~~~~o_d_es_m_:~~-s - ------- f.--- _l_r2-.~-c-c,_de_r~~-\' _op_e_ra_ci<~~=~--------
e. Ctticulos renales, sangre oculta -+1--1--"--~-'-· _A_Ie_rg_ia __ •--------------ti----+-'_.lc-·-+--'"-·9_'e_s_o_a_h_o_s_P_,,a_le __ s ____________ _ 

AzUcar o albUmina en orina m. Dolore-5 :le cabeza frecuenles o severt)S ~ s. Otras enfermedades 

):-~--~~blema de Ia vista _ n. Hiibito a drogas o alcorot 

1 B. OBSERVACIONES {use hojas adicionales si es nece~•<""'>ri,-o),_u _ _J__:__J_________I=19==D=ec=J•=r~-~-.':__-d-e __ •_x'_'m_1 ':1-~-o~~~~~--=~~--=----= ~~~=~=·~-=-----------= 
•. 
;' ~ 

"Declare que los datos sum1n1strados en eJta hch l son c1ertm., 
cualqUier <:llera~~ falsa a esta f1cha sera sa11::1cnada dE< contomudad con IJ 

legJstc•cton V ~n Aesponsablhda•j P~131 que et:r esponda" 

Fnma d(7am>nado b ------ ·-·----
-...____ '~~~ 

20. I'VALUACION CLINICA 

21. Cabeza. Cara, Cuello, Cuero cabelludo 

i'lariz 

E.enos faciales 
·---- --- -

Boca y Garga_n_la ______ ____ ---- +--
Oido {Gene_r_al_) _ ___ _ 

N~TA: D~;,criba c:::: lia en detalle lndique el numero de I~ re~;;:;·~fecta:-· 
ant,9s d-e comenta1_a. Use hoja adicional si es necesarlo. 

Ill 



10 11 12 13 14 1!i 16 

4i. Den1al ~ ' f-++--i-t-+--i--+-+-+-+ I I t------f--·~ Z 
-1:, J 32 31 3o i-.129 2)l-~ 27 / 2s ~s 24 23 22 21 20 19 1B 17 °· 

__ .CL_~A_ -....l_i.!p_~_L __ ~::. <C C'1/' !...2.::'_Y_~.::_ _______________________________ _ 

0 - PIEZAS CAREADAS )(. PIEZAS FAl_TANTES 

X - PIEZAS SUBSTITUIDAS POR PLACAS (No. x No.) - PUENTES FIJOS (indique l;1,; piezas en que ~.e apoyan los ganchos) 

48. ComplexiOn 49. Tc rnperatura 

52. 'v isiort ck;tar' \t~ 53. Refracci6n 54. V t~i(.n Cercana 
------·· 

por Correg. a 201 OX --f-2-0-, - .. ~>tJ""· --~C-or-re-g-. _a_2_0_/ ---·----;~·-r-----

por s. OX 
-----------· 

-------+2-0/. ;;1----
~~~~~;rdo 2C~-~=W Cor._re_g_. _•_2_0'---~-----.J._ _________ _ Correg. a 20/ par 

---'--·------------·-'-----
VisiOn interm~d i a 

0 .0. 0.1. Derecho 20/ :>v 
ILquierdo 20/ 2--. 

55. Hetro forias (Especifique Oistancia) 

ES" ,.---· EX' 

---·-·------·---------

a:~ v ~ iV 
Derecho 

Izquierdo 115 

6G. E lect r ocardic~rrama (adjuntar lrazo) .---... 
).- r /'?-" / 

6l _ Sr-;ngre 68. Orina Positrvo Negativo 

Tipo Sangu :neo C) .L /\lbUmlna [] D 
Ca1cl olipina G!ucosa [] D 
VHI ,<[.} 

------·--· . ..:.V'.->:---- ~~~~::_--~---~----~~'{5) -------
70. Observaciones (conlinuaci6n) 

___________ (L~ hojas adic.i_?n J ! es_:;.!_~;s neccsario) 
71 . rtesumen de def<:!Cios y dwgn6slicos (Cnurnere los diJGn()sticos con los nlllllCros de ,las casiiiJ.s) 

7:?. necumt·r1Uaciones {Ex<i1n€"·nes par especialist.::) 

Correg. a 20/ 

C01reg a 20/ 

6~1 . nc J,ugralia TOr ax 

Fecha 

-----------
1 

?J. ~=j"'::',~,c para P I) ( 0 hr-f>rC.··· "- L--~----___ I7 .-_·_c;_.:::: ;·~:====~=-----------·--,----
____ j:~J-~-~ ·~~para---------------------- ----·------·-------

75 _ Si no esta apto, indique los defeclos por nurnero de casdla 



ANEXO"F• 
Certificado de matrfcula, 

~ certificado de 
aeronavegabilidad y 

~ certificado de exportaci6n 

.. 



~-----~~~~Z~'-lf DIRECCION GENERAL DE AERO~~~~~CA C;~~~~----·-l 
Certificado de Aeronavegabilidad Especial 1 I ·•: tPUlll.li:A IJ!: GUATEMALA, c. 1\. 

Special Airworthiness Certificate i 
f.-.---
1 1. l'iacionalidad y Matricula 2. 1-abricante y rnodelo 

Manufacturer and model 

---~ ·-------
3. No. de seri·~ de Ia aerona,/e 

Nauona!Jty and reg1siral1on marlis Aircraft serialnu·nbe-r 

TG-ARI AIR TRAGTOR AT-301 301-053'1 

[~:;;~~~:g~~},a0~~~~~;~a-cl6n ··- ---- -~~~~~ICTA/ AGR~C~~- ~ip~o certificado ·ae·----- ----- ---;~~~\1 
. Tvpe certificate No. 

61~Ste Gert1flcado de Aeronavefjab1lldad Espec1al se otorga de ccnform1dad con el Decreta LEQislatiVO 93-2cloo dt3 fecha .. 8 de 
dic1e1T1bre de 2000 y Regul'?lcion de Aviaci6n Civil ( RAC), certificando que a Ia fecha de su e111isi6n, Ia geronave fue 
inspeccionada y cumple con los requerirnientos astablecidos en Ia RAC 21.14 7; no asi con lo!; requt:nmientos de un c6cl iqo de 
aeronavegablli clacl aplicable . comprensivo y detallado, tal y corno lo establece el anexo f.\, al convenio de /Wiaci6n- Civil 
lnternacional , pa1·a Ia ae1·onave antes descrita. 

l
' ru". Spec1.11 L!Jn.ton/J•nes·- cettdlca'ecl 1s ts;uecl pursuam to Legtsla tlle DecreE 93-2000 cla:ed DecemiJel 18, 20:•0 c.nd Clvtl Avtalton R•?QUI3non (RAC), 

Cdl1tfyJug tl tal to the elate of tis 1ssue the allcJaft was mspecred and meet rhe reqwremenrs esrabltshecl 111 RAC 21 147, but dOHS nor comply wtlh the 
equ:reme•J/s of the app!ICclhle COllJOrehenslve and de!aileci allvvc•thtlless code, as provtci9d by Annex 8 to the Convention on lntt•tnanol,af C1v11 Avtatton 
)tgc.111zat1on, 101 the a11r taft !Jefo1e Ctescu!Jecl 

· -,, 7~=echa -deOtorgamlento--- 8 Fecha de V1genc1a 
,)ate of Issue Date of valia·ity 

05-JUL-·12 DEL 05-JUL- '12 
AL 06-JUL-'13 

• 



• " 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUT!CJ.i. CIVIL 
REGlSTROAERONAUT!CO NACIOI\l AL . 

E-ma il: regis troaero:-tautico@dgac.gob.gt 

REF)UBLICA DE GU1\TEMALA, C.P.. 

CERT~F ~ CADO DE MP.TR ~CULA I CERTfFICJH E OF REG!STRft:TiO!>l 

~Aarca . de nacional ici<lcl, o marca cor~ un, 
--------,--'----------- ----_.::.::, 

· marc a de rnalricula 

. TG - ARI 
. . .. . ....... . . ········ · ..... .. ... . . .. . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

2. Fabricante y designacion cia Ia aero nave 

dada par el fabricante: 

(Mar- ufac t u r er .an d ma n ufacturer"s 

desig'lation :>f ai rc raft) 

3. N Um ero de se ri e de !~ : aeronave : 

(Aircra ft serial No.) 

301 - 0531 l 
,Nati onali ty or c~mmon m arl\ and 

rf!QI!;traliOn marh) 

---- - ----- - -- ------

4. Nornbre clel pro;:>iet2wo 
~ .li,_RIEl . FELIPE ECH!WERRIA DEl. CID 

(Nam= of owner) .. 

5 Domicilio dE: I prooielario (.t..dclres s oi owner) ... 3 2· • C.~ LLE Lt - 5 3 Z · 2 ... (;()L()l\fiA qt: [\TZM.: 
------·....----· 

6. rJo r··tbre del operador (N ame o' o.Jeralor) .. r:scurwn.A 
: Do111icilio del operador (Address of opcera tor) 

c ·--- -\\ ' ' 

-..,_....--- . Se ceriifica por el presente que Ia a~}\mave arrib~descrila ha sid o debidamente inscrita en el (It i s hereoy c~!rtified ~ l1at tt 
t d ·t · · 't I b d I \, t d · 1·"· ) "'OT TO 8 1 l i' ') ' · · · d : r a Jove escrr Jeo a1rc r a; 1as een ·. J y ; n_ ere on n'\.- .. ;.; . ·'-'·· , ..... ; .... ' ... ..J ................ ae contarm taa cDn e. , .onven 

de Avic:ci6n Civil lnternacional._ de fe~ha 2'\.,de diciembr\ de 1 ,944, y er n el A rticulo ~4 de Ia Ley de Aviaci6n Civil Dec-et a S:J-
2 ,000 del Congreso de Ia Republ1ca de '-'>U'~te,ma\?Jm.~_c;c;,ordanc E w 1)n th e Convenuon on lnternatron al Civi l A•liation cl2 ted 7 

Decemter 1944, ancJ the Aviation Law 6( ~-d~tetnal~, Dec r~~yl3 -2DOg; of Con gmss) . . .. 

LA.ALTERACION DE CUAl.QUIEF!fl DE\LO~ D~(Sl~ -~:?Jl,~'\GNA90S , SERA ? ENADO POR LA LEY ; f-IRTICU LC 3 21 DEL 
( \ \ '·0:-G'JE{I GO PEI"'AL. 
\ \ \ ~. '\\ 1 / 

GUATEl'lALA, 
Fecha c!~ Expedici6n (Date cf issue) ... 

13 DE JULIO 2010 , ~-

' Observacione s: • 
I ·f! \ , 

.'--- "", 

COLOI{ES : A>1ARIL.LO Y AZU::., . Af'iO DE l'A:S::Z.IC!,CION: 

f!ODELO : AT·· 30 1A 

198 1 . 

• 



ANEXO•G• 
Certificado de 

mantenimiento del 
motor y helice 

• 



'U:hc 'United .State.& of 2lmmw 
Be:pnrtmmt or l:ronsportatton 

jcdcral S!triiation 9dminhnratton 
-n!llBhfngton, :13.0:. 

1!,xport G:trtificatr of 2Urroorthinc.s.s 
'«:hi.6 ((ftiftt.6 . ///..a,~tYtojvN>di<.dtdi:n/.rf'u/./k/,;~'-'Jkndm-t•N•/'-aJ•kaU~l/1'/y-dMol"t<fu/,.;,,__.-0,c~e<d;~,,,, (~) 

1

,y/ 

.11...~5f£M!.r:ffv,·au't»r-- .rdkniniat=i'L<»z:,A;;n:lw-uf A9 Svl, 5E- 2 1 P- 7 3 6 

),uJ_ .. <~Ml' ~avm.vn.<cd.<Ntd-~ .<>/-l.h~ .da~:_,</-1/t,;}/ .u,..t<j{cal<j .ia' ,unul.iaf&J«d A4·J.tl.'<",./.~v _,;,.,y .aa-.uN.I.v?tCb .<-"t:/4 -E<· 

., .• ,,
11

!J,'l'eh.u•d ivt:- . .w,,<tf.d~.l.~u:lul-<t<~"J'Ih<-~tM.v.ca-k-.-yf /k q';,l.i./d,ba~'e4,<ftve.,..n-;;n~nlf .<>ntc.l .Ukt.)v.c<>?i'0/ia-nce·.<<'''-0 

(/7J ,x:mi",t,. AIRCRAFT 

,.-l/"'<~1ef.. AT- 3 0 1 

,£,.u,!JK· 301-0531 

({~Mtb-y'·lf,_uJh.tch'.<•ywrk.d· GUATEMALA 

6~,,.~4<-m.J'lO ne 

Engine 
Pratt Whitney R-1340-A~1 
Serial# 22035 
Total Time SMOH ••• 688.9 Hrs. 

Propeller 
Hamilton Standard 22D40 
Serialff 196711 
Total Time SMOH •.. 211 . 6 Hrs .. 

Annual Inspection Completed 6/13/06. 
Flight Time Since Annual Inspection .•• O.O Hrs. 
Aircraft Total Time .•. 2022.6 Hrs. 

~w~~ 
------ FllANK-LTN--W-J-FL.-:T.l\.~--DPs-iglflak:ed--Ain70rthiness 

~igna'tuft if .1 uth~/i{/'J"Rfpuu!lililu ... l' 

6-/-1--1 L06--If~tt 

Representative 

·- -··· --------·-- --------~~----------------------~----------------------~-------------------- -.,---

t Fur com plete <J ircrafl, list app!icabl~ spec ifica!t.O II c·r Type Cerll_{tcate Data Sheet n11mbtr3 for lh~ aircraft, wgine, und propeller . 
t~.p pl icable specifications or Type Cali.fi ca l ~ Dr, !!t Siz<•t·!, if no! n. llached to th1s export certtfiwte, will lun~ been fo rwarded !o the 
appropriate governm<nlal o.6'ia of !he importing counlrJ• - . 

f,,A fO nfl 8\30-4 {7-68~ f,;.o!':'l•fll' f<Wll f AA 26 



• 

i 

I 
I 

j 

) 
i 
h 
!i 
I I 

~ 
! 
I 

I 

I I I -T 
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l± 
~ 

. __ ,.._ 

I ~ FUMIGAClON AE~~A. ~ 
!1 Camb!o de flltros de combustible. l 
!2 Cambio de aceite a motor --i 
13 Chequeo cie compresiones a los cilindros 1 

14 Cambio de buj[as REM 40 -----1 
!5 Inspeccion visuai dei Starter Generador.. ! 
16 Se chequeo sistema electrico. _j, 
I' Inspecci6n Visual par condici6n de !os demas agregados. . 
1 Yo certiflco que a este MOTOR, se le efectu6 insoecci6n ANUAL. I 1

1 I • ' 

I
, Y se detennino que esta en condici6n aeronavegable. Detalles ! I 

Relacionados con Ia inspecci6n estan archivados en este taller de I I 
I 

Mantenimiento bajo Ia orden d~- trabajo WO. .26 , __ --~ ---j 
Motor 5/N I 22653 I Motor. TT J NA I Matricula: _ I TG-ARI A .,."':! 

[!ac6metro: i ;f?jl.~ I MotorTSOH: I 220.1 I Pecha: ! 14/0G/12 · ! --
1 ! : :• . (l\\t{\ i . """" ! I I . · . .t ~ • .,..~ ·~ ,._,,;·1 ........ I ~ . - I I 

f----t-.--- !FIRf.'iA: <.~: '.:-::: .\ ...... ~< LIC. : >L I-IU ; - , 
I i i ... -> ~· i I 
; 1 ~ •<:.: I ;\ ;:.)/' I ___j 

Page 5 



( ( 
--~. 

,( 

·---
~-

r 1 • , 

[~ i -~ .,~,~- ) -- j 
~--~----~ -·---~t -- 11 -Se i 1~sp~~~ion6-~Jisto1;~r corrosion o gretaduras. I I I ~~ ~ Se chequearon contrapesos e instalacion del eje por seyurirJad. 

, 1 , ,3 Lubricacion de coj ine Lie cuntrapesos. 

I L . I '4 Inspecci6n ~ i~~a~-d~ las pa las por gretaduras, desga-~te v_~orrosi6n. AD 81-13-06 R2 I ~· 
Yo cert ifico que a este HELICE, se le efectu6 inspecci6n de ANUAL 

. . I Y se detennino que esta en condici6n aeronavegable. Detalles 

tj 1 .... ___ I Relacionados con Ia inspecci6n esti3n archivados en este taller de . . I _J r- \ ' Mantenimiento bajo Ia orden de trabajo WO. 2(, I I 
--M;c! ~C !~ I 1.2040 I -H~ii~~ S/N ! 69763 l Matricula: - _[ ___ TG:_AfU -1 

t _ T-;;,6,.;-etm_C 677:7~-o-:JHii~~TsOH:l_ 220.1.0 • D'eciia: --14/06/12---= I 
Fll\MA: L~--) I ; LIC.: 7. / I ( I I 

I I - --------=-----'-:..::..",--: __ ::___ ________ ----- -~-----------j -1 
1--~-l--t- -1 
I ! I I 
~ . i 

fUtaiiGACION AEREA S. A. 

l ! ! ' 
Page4 
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ANEXO"H• 
Reporte del Estado del 

tiempo 

.. 



Senor 
Vfctor Haroldo Celada Munoz. 
Jete del Departamento de Seguridad de Vuelo 
e lnvestigaci6n de A.ccidentes. 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Celada: 

..--·\ I J . 

····-' 

Guatemala , 18 de octubre cle 2012 

~-- -~~,_-<,;i·c • .<-:.~::::) ~,::·~- ;o!iduc (J<!"~ 'Yue·!c 
( t:···:r_:~ j;,.-_V~·-·:::~)n :i!;~: _.t>~(j(k? rd ~:-5 [:· c,_ .A. C . 

~ : r~·-·r::·~::;;_~~l==-:·::~';L .>:.~:;·l (flj 
• , ,t n, 1, 

: : .1 1 B OCT 20t~ i, :t! ! I 
1 • d " · ~ I j 1 

I ~ ~ • ' "" •• ,_ • - ~ • ~~ y ~· ' ' ~ ' J 
:, ... -~: __ 31:;~=-~~~~~~i{:.~:.~~~ 

Par este media me permito saludarlo, al mis~o ti~·;;-pt(.dof'\~-~P:~~~-;~;-;~--;-~- oficio de 
fecha 17 de octubre de 2012 referencia SVIA-01-00259-20 12, 'donde solicita el estodo de 
tiempo en forma detallada del dia 17 de octubre de 2012, de las 12:00 a las 14:00 horas del 
area del municipio de Oc6s San Marcos. 

AI respecto me permito informar tomondo en cuenta las observa ciones realizadas en 
nuestro estaci6n meteorol6gica ubicada en Tecun Uman, San Marcos, estoci6n mas cerca na 
allugar solicitado. 

17 de octubre de 2012 

12:00 Horas 
23008KT 9999 SCTOlEI 33/24 FEW200= 
VIENTO DIRECCION SUR OESTE, VELOCIDAD 8 NUDOS, VISIBILIDAD HOR IZO~JT AL MAYOR A DI EZ 
KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,800 PIES DE ALTUI~A . TEMPERATU I~A AM BIENTE 33°C, 
TEMPERATURA PUNTO DE ROC IO 24°C, POCAS NUBES A 20,000 PIES DE ALTURP .. 

13:00 Horas 
18006KT 9999 SCT01 ~.TCU 32/24 FEW200 TC lJ N= 
VIENTO DIRECCION SUR, VELOCIDAD 6 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ 
KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,600 PIES DE ALTURA CUMULO POTENTE, TEMPERATU RA 
AMBIENTE 32°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24°C, POCAS NUBES A 20,000 PIES DE J\LTURA, 

\ CUMULO POTENTE AL NORTE. 

14:00 Horas 
27010KT 9999 BKN01.~ 31/24= 
VIENTO DIRECCION OESTE, VELOCIDAD DIEZ NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ 
KILOMETROS, MEDIO NUBLADO A 1,600 PIES DE ALTURA, TEMPERATURA AMBIENTE 31°C, 
TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24°C . 

Sin mas que ogregar y en espera que Ia informacion le sea de uti lidod, 
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ANEXO •1• 
Chequeo medico por 
accidente del piloto 
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Dr~Rodas A!burez 
MEDiCO EXM/oiN.IilRT<:·ni:CH. f<SO~ifll DE 

AERONAUTICA CIVI. No. "4 

··-------·----· 
DIRECCION CLINICAS: 10a. Avenida 26-35, Zona 13 Telefa:c 2333-2:570, 2333-2079 FHENTE A TALLEHES HONDA 
HORARIO DE CONSIULTA: Lunes a Viernes 8:00 a 19:00 Sabado: 8:00 a 13:00 Hrs. 
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