


INTRODUCCION
De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, no es el objetivo de la investigacién de accidentes de aeronaves culpar
a nadie, ni imponer una responsabilidad juridica. El Gnico objetivo de Ia
investigacion a través del informe final es la prevencion de accidentes e
incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacion Civil de Guatemala, Articulo No. 169,
RAC 13.2.2, anexo 13, 3.1., vigentes.

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes de la
Direccion General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades
investigacion técnica relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves
nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover la seguridad

operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional
aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala (DGAC),
Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende que este
documento es dnicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir
este documento o ninguna informacién que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C.
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener
tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin
la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resuitar en responsabilidades civiles o
penales. Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., Departamento
de Seguridad de Vuelo e Investigacidn de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la
informacion publica. Este documento no podra utilizarse para propdsitos ajenos a la investigacion de
accidentes e incidentes de aviacién. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion civil ratificado por
el Estado de Guatemala, Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civii A/G No. 384-2001.
Regulacién de Aviacién Civil, apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que ocurra dentro del
periodo comprendido entre el momento en que una persona entre abordo de la aeronave,
con intencion de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han
desembarcado, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse en la
aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se hayan desprendido de la

aeronave o por exposicion directa del chorro de un reactor.

b) La aeronave tiene daifios o roturas estructurales que afectan adversamente
a su resistencia estructural y sus caracteristicas de vuelo y que
normalmente exigen una reparacion importante o el cambio del
componente afectado, excepto por falla o dafo del motor, cuando el daiio se
limita al motor, su capota o sus accesorios; o por dafios limitados en las hélices,
extremo de ala, antenas, neumaticos, frenos o carenas, pequefias abolladuras o

perforaciones en el revestimiento de la aeronave; o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida
cuando se da por terminada la blsqueda oficial y no se han localizado los restos. Se
incluyen en esta definicion los accidentes de paracaidas y los accidentes ocasionados
por el uso de grupos moto propulsores, asi como accidentes ocasionados por el

transporte de mercancias peligrosas por via aérea. (RAC 13, pagina No. 2)

INFORME FINAL DEL AUCIDENTE TG-AKI Pagina 5 de 51



Aerdédromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones Y
equipos) destinada total o parciaimente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracién.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 1)

Altitud:
Distancia Vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como un punto, medio
desde el nivel medio del mar. (Definiciones y abreviaturas RAC’s)

Altura:
Distancia Vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como, y una referencia

especificada. (Definiciones y abreviaturas RAC's)

Autorotacion:

Condiciéon de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado
totalmente por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento. (Definiciones y
abreviaturas RAC’s)

Cabina Estéril: Termino aplicado a las necesidades de concentracién de los pilotos y que
sean prioritarias sobre cualquier otra consideracion en la cabina, para atender mejor las
sobrecargas de trabajo durante las denominadas fases criticas de vuelo, exigiendo la
atencion en lo fundamental que es VOLAR, (Datos de la WEB)
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Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de un tipo
de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de
aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Elevacién:
Distancia Vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella
y al nivel medio del mar. (Definiciones y abreviaturas RAC’s)

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que, si se
hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el accidente o
incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o
incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni

determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la
que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha
licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se sufrid la lesién; o
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples de la
nariz o de los dedos de las manos o de los pies); o
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; o
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d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.
(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y bienes
transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que la empresa o
autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 4).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una visién general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se
interese (en el caso de la realizacion de un guidn de cine la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).
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ATC:
DGAC:
ELT:

FCU:

GPS:

LPTA:
NIL:
NDB:

OMA:
PCLH:
PIC:
PSR:
SVIA:
SSR:
SL:

SNM:
TDR:
TBO:
VNO:

ABREVIATURAS:

Air Traffic Controller.

Direccién General de Aeronautica Civil.
Emergency Locator Transmitter.
Transmisor localizador de Emergencia.
Fuel Control Unit.

Unidad de Control de combustible.
Global position System,

Sistema de posicionamiento Global
Licencias para Personal Técnico Aeronautico.
Not Item Listed.

Non Directional Beacon,

Radio Baliza no direccional.

Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
Place Cabin Landplane Helicopter.

Pilot in Command (Piloto en comando).
Primary Surveillance Radar.

Investigacion de Accidentes y Seguridad de Vuelo.
Surveillance System Radar.

Sea level.

Nivel del mar.

Sobre el nivel del mar.

Tiempo desde reparacion.

Time Between Overhaul.

Velocidad normal de operacion.

INFUKME FINAL DEL ACLUIDENIE [U-AKI Pagina v de 51



INFORME FINAL DEL ACCIDENTE
DE LA AERONAVE AIR TRACTOR AT-301
MATRICULA TG-ARI

1.00 INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

No. De serie

Certificado Tipo:

Categoria:

Capacidad de pasajeros:

Colores:

Condicion del Certificado de
Aeronavegabilidad:

EAVA NrANITANS R XAWERAS AFMsly FAGGILALIENY L L LUTTARN

Air Tractor Inc.
Olney, Texas 76374, USA.

AT-301.

301-0531.

A9SW, Revision No. 12, de fecha 05
de marzo 2001.

Restringida.

uno (1).

Amarillo con franjas Azul.

Vigente del 05 de Julio del 2012 al 06
de Julio del 2013.

Clave aeronavegabilidad 260340-12-
07/211.
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Seguro de la Aeronave:

Lugar del accidente:

Hora aproximada del accidente:

Fecha del accidente:

Coordenadas lugar del accidente:

Elevacion del lugar del accidente:

Propietario u operador:

Piloto al Mando:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia Certificado Licencia:

Nacionalidad:

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE 'TG-ARI

Vigente del 04 de Junio del 2012 al 04
de Junio del 2013. Empresa Seguros
G&T, Pdliza No. AVG$-739.

Finca El Alamo, Aldea Limones
Municipio de Océs, departamento de
San Marcos, Guatemala.

10:30, 16:30 UTC.

17 de Octubre del 2012,

14°3502.0” N, 092°09'59.3" O.

47.0 pies.

Ariel Felipe Echeverria del Cid.

Ariel José Echeverria Trigueros.

Comercial, 2993.

Vigente del 31 de Julio del 2012 al 31
de Enero 2013.

Guatemalteco.
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Personas a Bordo: una (1).

Fase de vuelo en la que ocurrié
el accidente: En vuelo recto y nivelado.

Horas totales de vuelo del Piloto
al momento del accidente: 2,059:30.

Horas de vuelo en su ultima

Renovacion de certificado medico: 1,933:06 hrs.
Tiempo total de la aeronave: 2,685.9 hrs.
SINOPSIS:

Durante el vuelo de prueba planificado por el piloto, solicitado por técnicos de
mantenimiento de la aeronave en la pista de la finca El Alamo, con el fin de verificar
los parametros de funcionamiento del motor, por la instalacion del Gobernador de
hélice y el carburador recién reparados, le fue solicitado al piloto efectuara pruebas
de vuelo y posteriormente se recargé con agua el compartimiento utilizado para el
fertilizante o agente quimico de la aeronave y con esto verificar los parametros de
funcionamiento con carga, durante el vuelo la aeronave pierde potencia apagandose
el motor durante el vuelo de prueba, precipitdndose a tierra en procedimiento de
emergencia hacia las plantaciones de banano impactando en ellas, quedando la

aeronave con dafos severos.
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1.00.2 RESENA DEL VUELO:
La aeronave despega de la pista ubicada dentro de las instalaciones de la
Finca El Alamo, la cual se encuentra en Aldea Limones, Municipio de Ocds,

Departamento de San Marcos.

Segun indico el piloto en su reporte, se prepard la aeronave Air Tractor AT-
301, para efectuar un vuelo de prueba por cambio de gobernador de hélice y
carburador de motor, los cuales recientemente se habian adquirido después de un
Overhaul, luego de efectuar un vuelo de aproximadamente 25:00 minutos sobre el
area de la finca El Alamo a 2,000.0 pies de altura, el piloto procedié a aterrizar
nuevamente en la pista y cargar el depdsito de fertilizante con 100.0 galones de
agua, con el fin de efectuar pruebas con carga operacional, al efectuar el vuelo
rasante sobre las plantaciones de banano y proceder a descargar el agua a través del
sistema de fumigacion, el motor perdid potencia y luego se detuvo en su
funcionamiento, seguidamente impacta con las plantas de banano, danandose el
fuselaje, alas, motor y hélice de la aeronave.
Anexo “A”: Hoja del Certificado tipo de la Aeronave.
Ver fotografias No.: delalala 13

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE:

El drea del accidente se encuentra en las plantaciones de banano de la finca El
Alamo, la cual esta ubicada en los alrededores de la Aldea Limones del municipio de
Ocos, departamento de San Marcos.

Anexo “"B”: Listado de pistas Registradas en la Direccion General de
Aeronautica Civil
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A pocos metros en direccion del impacto de la aeronave, aproximadamente a
10.0 metros, se encuentra un cable o linea de traslado de producto cosechado, el
cual es un sistema de traslado mecanico hacia el punto de recoleccion de banano de
la finca, no se observd ninguna otra referencia o construccion alrededor del area del
accidente.
Anexo “C”, Mapa Fisico del Accidente, Fotografias Satelitales.

1.01. LESIONES A PERSONAS:

La aeronave al impactar con la plantacion de banano y debido a lo flexible y
suave de este tipo de planta, el piloto no resulto con danos fisicos de consideracion,
saliendo por sus propios medios de la cabina de mando, sin lesiones que ameritaran

la hospitalizacion.

CUADRO DE INFORMACION DE TRIPULALCION Y PASAJEROS.

Lesiones Tripulacion |  Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 v 0 0
Ilesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1

Anexo "D": Certificado de validez de Licencia del Piloto.
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1.02. DANOS A LA AERONAVE:

La estructura o fuselaje de la aeronave sufrié dafos al impactar con las
plantas de banano, en su senda de descenso por emergencia, dafiandose la hélice y
la bancada o soporte del motor, seguidamente las alas o planos se deformaron junto
con el fuselaje, debido al impacto con las plantas y con el inminente impacto a
tierra.

Ver fotografias No.: 13 a la 20

1.03. OTROS DANOS:
Ninguno.

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO:
El piloto nacid el 12 de marzo del 1984, teniendo 28 afos cumplidos a

momento del accidente, originario del Departamento de Escuintla, Guatemala.

El 4 de junio del 2002 inicia su formacion aeronautica, recibiendo los cursos
en tierra en la academia de aviacion “Circulo Aéreo Guatemalteco”, al mismo tiempo
de iniciar su practica de vuelo con el piloto e instructor de Aviacién con licencia No.
1821.

El 7 de Junio del ano 2002, se le extiende el correspondiente examen medico

clase 2, para iniciar sus practicas como piloto aviador estudiante, con nimero de

licencia de estudiante: 5010.

INFURKME FINAL DEL ALULIDEN LE 1G-AKI Pagina 15 de 51



El 18 de enero del 2003, finaliza sus cursos en tierra como piloto aviador

privado, recibiendo la certificacion correspondiente como piloto privado.

El 11 de mayo de 2004 recibid su habilitacion de piloto aviador privado, por

parte del instructor/chequeador con licencia No. 1044.

Con fecha 1 de marzo del 2007, solicita su habilitacion de piloto aviador
comercial, otorgandole la habilitaciéon el departamento de Licencias de la DGAC, el
dia 4 de marzo del 2008.

El 17 de marzo del 2008, solicita su chequeo para optar a la habilitacion de
piloto aviador agricola, efectuando su prueba practica el 11 de junio del 2009, la cual

fue satisfactoria y autorizandole la habilitacion en la misma fecha.

Los procesos de renovacion de su certificado medico y licencia, fueron
efectuados de acuerdo a los procedimientos establecidos por el Departamento de
Licencias al personal técnico aeronautico de la Direccion General de Aeronautica
Civil.

Anexo “E”: Perfil del piloto, Certificado de vuelo y ultima ficha medica
anterior al accidente.

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO:
No aplica.
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1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE:

La Administracion Federal de Aviacion (FAA), emiti6 el certificado de
exportacion correspondiente a la aeronave Air Tractor modelo AT-301, con nimero
de Serie 301-0531 el 13 de junio del 2006, hacia el Estado de Guatemaila, con un
tiempo total de 2,022.6 horas totales de uso del fuselaje, 688.9 hrs, de uso del

motor y 211.6 horas de uso de la hélice, estos datos con la misma fecha.

No se localizaron datos de mantenimiento de aeronave, hélice y motor, desde
la fecha de exportacion al Estado de Guatemala, hasta el inicio de tramite para el

cumplimiento de matriculacion en el Estado de Guatemala.

El 21 de mayo 2010 le fue extendido un certificado de matricula por parte del
departamento de Registro Aeronautico del Estado de Guatemala, otorgandole la
matricula TG-ARI, en folio 81 LF 3, siendo este provisional y venciendo el 20 de

agosto del mismo afio.

El 24 de junio del 2010, le fue extendido por un ano el certificado de
aeronavegabilidad No.: 260340-10-06-0167, por parte del Departamento de
Estandares de Vuelo de la Direccion General de Aeronautica Civil.

El 13 de Julio del afio 2010 le es extendido el Certificado de Matricula

permanente, de acuerdo a los procedimientos estandarizados del Registrador

Aeronautico Nacional de la Direccion General de Aeronautica Civil.
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La aeronave se encontrdé con los documentos de abordo requeridos por las
Regulaciones de Aviacion Civil de Guatemala, Vigentes, completos al momento del
accidente, teniendo su certificado de matricula, certificado de Aeronavegabilidad y
poliza de seguro de la empresa de Seguros G & T, todos los documentos de Abordo
vigentes.

Anexo “F”, Certificado de Matricula, Certificado de Aeronavegabilidad y
Certificado de Exportacion.

1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE:

El 4 de Agosto del 2012, se le instald a la aeronave un gobernador de hélice,
con nimero de serie 108813 y con 00:00 horas de operacion después de un
Overhaul, cuando la aeronave tenia un tiempo total de 2685.0 horas y un tiempo

indicado en el tacometro u Horémetro de 893:00 hrs.

En la misma fecha y con el mismo tiempo acumulado de horas total del
fuselaje, se instalé en el motor el carburador con nimero de serie 5587292, con un

tiempo de 00:00 horas después de un Overhaul.
Al momento del accidente, el motor habia estado en funcionamiento con un

total de 0:55 minutos 6 0.9 decimas de hora, desde la instalacion de los dos

componentes.
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La Ultima inspeccion de 100 hrs/anual, se efectud el 14 de junio del 2012, con
un tiempo total de la aeronave de 2,669.7 hrs, y un Horémetro de 877.7, el tiempo
de vuelo transcurrido desde su inspeccion fue de 16.2 hrs, quedando un total de

83.8 horas disponibles para su préxima inspeccion de 100.0 hrs, segun la bitacora y

de acuerdo al programa de mantenimiento del fabricante.

Anexo “A”, Hoja del Certificado Tipo de la aeronave

1.05.2. MOTOR Y ROTORES:
Motor:
Marca o Fabricante:
Tipo:
Modelo:

No. De Serie.

Tiempo desde reparacion:

Tiempo total:

Hélice:

Marca o Fabricante:
Tipo:

Modelo:

No. De Serie:

Tiempo desde reparacion:

Tiempo total:

Pratt & Whitney.
radial a pistén.
R-1340-AN1.
22653.

236.3 hrs.
10,494.4 hrs.

Hamilton Standard

De velocidad constante.
12D40.

69763.

236.3 hrs.
Desconocido.

Anexo “G”: Certificado de mantenimiento del motor y hélice.
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1.05.3 COMBUSTIBLE:

Este tipo de motor utiliza el tipo de combustible Avgas 100/130 y gasolina de
tipo super, con un octanaje para aviacion de 80/87, el cual es para uso de motores
a piston de aviacion, este carburante es de apariencia clara y tonalidad brillante, con
un colorante verde o azul de acuerdo al grado de octanaje usado, esto de acuerdo al
manual del fabricante del motor, durante la inspeccion fisica de la aeronave se
encontré combustible remanente en los tanques, el cual fue en su mayoria

derramado en el area del accidente, debido al dafo por fractura de los tanques.

La capacidad total de combustible en los tanques de esta aeronave es de
126.0 galones de los cuales 120.0 son usables para el vuelo, de acuerdo al

certificado tipo de la aeronave.

El piloto dentro de su informe, indicé que los tanques de la aeronave fueron
llenados con 126.0 galones de combustible previo a efectuar un vuelo de 0:25
minutos, de acuerdo al rango de uso de combustible de este tipo de motor consumio
alrededor 15.0 galones de gasolina.

Ver Fotografias No.: de la 56 a 58.

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR:

Debido al tipo de aeronave, la cual es utilizada para trabajos de fumigacion
aérea, se observo la instalacion del equipo de fumigacién correspondiente al tipo de
aeronave, el cual sufrid dafios de consideracion por el impacto en el accidente.

Ver fotografias No.: 13, 14y 21
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1.05.5 DEFECTOS:
No aplica

1.05.6 PESO Y BALANCE:

La aeronave no transportaba peso significativo por agente quimico para
aspersion, solamente contenia agua dentro del Hopper o contenedor, debido a que la
naturaleza del vuelo era la verificacion de pardmetros del motor por cambio de
componentes, efectuando dichas pruebas con 100.0 galones de agua en el Hopper,
los cuales se derramaron al danarse las tuberias del sistema de aspersion y la
valvula de drenaje del sistema de fumigacion de la aeronave al momento del

impacto.

1.06. INFORMACION METEOROLOGICA:

Segun reporte del Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia
e Hidrologia, no se cuenta con ninguna Estacion en el area del municipio de Océs
departamento de San Marcos, que pueda proporcionar la informacion de las
condiciones del tiempo, por lo que se aceptan los datos de la Estacidon ubicada en el
municipio de Ayutla (Ciudad Tecun Uman) siendo esta la estacion meteoroldgica mas

cercana al area del accidente, los cuales se tomaron como datos de referencia.
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17 de octubre de 2012

12:00 Horas

23008KT 9999 SCTO0 18 33/24 FEW200=

VIENTO DIRECCION SUR OESTE, VELOCIDAD 8 NUDQS, VISIBILIDAD HORIZONTAL
MAYOR A DIEZ KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,800 PIES DE ALTURA,
TEMPERATURA AMBIENTE 33°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24°C, POCAS
NUBES A 20,000 PIES DE ALTURA.

13:00 Horas

18006KT 9999 SCT016TCU 32/24 FEW200 TCU N=

VIENTO DIRECCION SUR, VELOCIDAD 6 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR
A DIEZ KILOMENTOS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,600 PIES DE ALTURA CUMULO
POTENTE, TEMPERATURA AMBIENTE 32°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO
24°C, POCAS NUBES A 20,000 PIES DE ALTURA, CUMULO POTENTE AL NORTE.

14:00 Horas

27010KT 9999 BKN016 31/24=

VIENTO DIRECCION OESTE, VELOCIDAD DIEZ NUDOQS, VISIBILIDAD HORIZONTAL
MAYOR A DIEZ KILOMETROS, MEDIO NUBLADO A 1,600 PIES DE ALTURA,
TEMPERATURA AMBIENTE 31°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO A 24°C.

Anexo "H"” Reporte del Estado del Tiempo.
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Dentro del drea del accidente no se cuenta con ayudas para la navegacion
aérea, como repetidoras de radio, visualizaciones de radar u otras ayudas, para

facilitar el vuelo de la navegacion aérea.

1.08. COMUNICACIONES:

Debido al tipo de trabajo que efectuaba la aeronave el cual era de fumigacion
agricola, no requeria establecer comunicacién con las estaciones y en las frecuencias
de control de transito establecidas, debido al area menor de operacién y altitud de

vuelo.

1.09. INFORMACION DEL AERODROMO:

No aplica.

1.10. REGISTRADORES DE VUELO:
Debido al tipo de aeronave y de acuerdo a su certificado tipo, ésta aeronave

no utiliza registradores de vuelo abordo.

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:

En el impacto con las plantas de banano, el fuselaje de la aeronave se
encontré con dafios de consideracion, ambos planos o alas, bancada del motor y
dafos visibles a la hélice en una de las aspas, lo que evidencié que el motor no se
encontraba funcionando al momento del accidente.

Ver fotografias No.: dela 15ala 20,dela 22ala 30,51y 52
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1.12. INCENDIOS:
Durante el impacto y la caida del fuselaje, no se inicid ningun tipo de incendio,
se pudo observar que el motor dejo de funcionar previo al impacto, eliminando con

esto en gran parte una posible fuente de ignicion para un posible incendio.

1.13. SUPERVIVENCIA:

Durante el planeo de caida e impacto de la aeronave contra el terreno,
debido a que éste se encontraba humedo y a lo suave de las plantas de banano, el
piloto de la aeronave sale ileso y por sus propios medios de la cabina de mando, la

cual no sufrio danos estructurales de consideracion.

Seguidamente, el piloto es trasladado por los trabajadores de la finca a una
clinica médica, por prevencion de posibles traumas no visibles,
Anexo “I", Chequeo médico por accidente del piloto.

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES:

Los datos obtenidos durante la investigacion fueron tomados en el lugar del
accidente, fotografias e incluso entrevistas personales, la informacién técnica de la
aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a través de los libros, bitacoras de

mantenimiento de la aeronave, informacion del fabricante y operador.

1.14.1 ENSAYO DE INVESTIGACION DEL MOTOR Y COMPONENTES:

Debido a la naturaleza del accidente, en la cual el motor no fue reportado con
falla previo al accidente, se inspeccionaron los elementos que posiblemente fueron
factor colaborador, no se observaron danos externos en el fuselaje que evidenciara
falla directa en los controles de vuelo, durante la inspeccion en el area del accidente.
Ver fotografias No.: de la 31 a la 52.
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1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION:

La aeronave pertenece, segun el certificado de registro Aerondutico Nacional,
al sefor Ariel Felipe Echeverria del Cid, teniendo como domicilio la 32. Calle 4-53
zona 2, Colonia Quetzal, Departamento de Escuintla.

Anexo “F”, Certificado de Matricula.

1.16. INFORMACION ADICIONAL:
Ninguna.

1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES:
Durante el proceso de investigacion, se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con bases

analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipétesis planteadas, se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,
estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el presente caso.
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Fotografia No. 65

Vista de la manga de viento sobre uno de los hangares.
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2.0 ANALISIS: ,
La informacion para el presente informe, fue recolectada en el area del
accidente a través de fotografias, entrevistas personales, la documentacion analizada
de la aeronave en el Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de
Accidentes, fue suministrada por el fabricante, la Biblioteca Técnica de la Direccion
General de Aeronautica Civil, manual de vuelo y libros de mantenimiento de la

fabrica de la aeronave.

Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados por parte de
pilotos y técnicos del ambito aeronautico, conjuntamente con el Departamento de

Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes.

2.1. INFORMACION PERSONAL:

La experiencia demostrada y acumulada como piloto al mando, fue de
2,059:30 horas de vuelo, dato contenido en su uitima hoja del libro de vuelo con
fecha 17 de octubre del afio 2012, con 09 afios de experiencia, desde el inicio de su
carrera y de haber recibido su habilitacion de piloto comercial agricola, en el afio de
2009.

La renovacion del certificado médico y certificado de validez de la licencia, se
efectud de acuerdo a los procedimientos establecidos por el Departamento de
Licencias de la Direccion General de Aeronautica Civil.

Anexo “E”: Perfil del piloto, certificado de vuelo y Gltima ficha médica
anterior al accidente.
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El mantenimiento de la competencia establecida como requisito en la RAC LPTA,
para la revalidacion del certificado de validez de la licencia, no aparece en el record

personal, en el archivo correspondiente del Departamento de Licencias de la DGAC.

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE:

A la aeronave se le efectuaba el mantenimiento recomendado por el
fabricante, y a través del programa de mantenimiento en la Empresa Fumigaciones
Aéreas S.A., la cual es una OMA registrada y autorizada por la Direccion General de
Aeronautica Civil, bajo el No. DGAC/G-044-2010.

Anexo “F", Certificado de matricula, certificado de aeronavegabilidad y
certificado de exportacion.
Anexo “G”, Certificado de mantenimiento del motor y hélice.

No se encontrd dentro de la documentacion de mantenimiento de la aeronave,
falla previa o reportes de mal funcion de los sistemas del motor, carburador,

gobernador, que identificara una falla repetitiva previa al accidente.
En el area del im} :to, se pudo apreciar que el motor y hélice se encontraron

sin evidencia de potencia al momento de ingresar e impactar con la plantacion de

banano, doblandose una de las aspas de la hélice, quedando la otra intacta.
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Se procedid a revisar los componentes que pudieron haber afectado al motor
en su funcionamiento durante el vuelo, tal como el carburador, bomba, tuberias de
combustible y magnetos, efectuando un desarme parcial de dichos componentes
para verificacion de su funcionamiento normal, ademas de una revision al sistema
eléctrico de la aeronave, no se encontré mal funcionamiento de los componentes
antes descritos.

Ver fotografias No.: de la 33 a la 56

2.3 INFORMACION METEOROLOGICA:

Debido a que el INSIVUMEH, no cuenta con Estacion meteoroldgica en el area
del accidente, las apreciaciones del comportamiento del clima, se efectuaron al dia
siguiente, identificando que no existieron condiciones meteoroldgicas adversas para
el vuelo de la aeronave ese dia del accidente, asi como no existieron lluvias fuertes o
aisladas sobre el area, previo o posterior al accidente, teniendo una visibilidad mayor

a 10.0 kildmetros desde el area del accidente.

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica.

2.5 COMUNICACIONES:
No aplica.
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2.6. INFORMACION DE AERODROMO:

La aeronave al momento de despegar, utilizd la pista de la finca El alamo,
ubicada en la Aldea Limones, en el Municipio de Ocds, Departamento de San Marcos,
esta pista se encuentra bajo la responsabilidad de la misma finca, tiene superficie de
asfalto y en buen estado, se observd que la manga de viento tiene un deterioro
evidente, la cual no ofrece al piloto una orientacion de direccion e intensidad del
viento sobre la pista, al momento de aterrizar o despegar de ella.

Anexo “B”": listado de pistas registradas en la Direccién General de
Aeronautica Civil de Guatemala.

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica.

2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:

La aeronave al impactar con las plantas de banano, dafid en su mayoria la
estructura de la aeronave, las superficies de vuelo, los planos o alas de la aeronave,
el borde de ataque de ambos planos fueron los que sufrieron un mayor dano visible,
el fuselaje principal en su parte delantera donde esta ubicado el motor, la seccién de
union de las alas y la estructura se deformaron visiblemente, ocasionando un dafio
total a la estructura de la aeronave.

Ver fotografias No.: dela1ala 34
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En el area de impacto, la cual fue sobre las plantas de banano, se destruyeron
al rededor de 15 a 20 plantas, en un area aproximada de 20.0 Metros cuadrados, no
se observd ningun otro dafo.

Ver fotografias No.: dela 1 ala8.

2.9.1 MANTENIMIENTO:

Los procedimientos para el mantenimiento preventivo, regulados por el
fabricante a través del programa de mantenimiento, fueron efectuados
correctamente por la OMA DGAC/G-044-2010, de acuerdo a los registros de

mantenimiento.

La instalacidn de los dispositivos, como el carburador y el gobernador, fueron
efectuados el 4 de octubre del 2012, por el técnico de aviacién con licencia No. 645,
el accidente ocurrié el 17 de octubre del mismo mes, la aeronave ya habia volado un
periodo de tiempo de 0:55 minutos, los registros de mantenimiento de hélice y motor
no especifican la condicion de los componentes retirados, estableciendo de acuerdo
con el personal de mantenimiento, una remocion de los componentes anteriores sin
una falla previa.

Anexo “G”": Certificado de mantenimiento del motor y hélice.

2.9.2 EQUIPAJE:

No aplica.
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2.9.3. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:

Debido a que la emergencia se presentd en vuelo bajo, recto y nivelado sobre
la plantacién (en vuelo rasante), a baja altura, el piloto efectud la emergencia de
forma controlada ingresando directamente a la plantacion de banano.

Ver fotografias No.: de la 1 a la 4.

3.00 CONCLUSIONES:
La aeronave se encontraba certificada, equipada y se le efectuaba el
mantenimiento de acuerdo al programa del fabricante y de las Regulaciones de

Aviacién Civil del Estado de Guatemala, esto por parte de una OMA.
No se encontré ningln vestigio de defectos o mal funcionamiento de ningln
sistema de la aeronave, que hubiera existido previo al accidente o colaborado al

momento del impacto.

El piloto de la aeronave, poseia licencia vigente y se encontraba calificado

para el vuelo de fumigacion de conformidad con la RAC LPTA,

La aeronave no presentd falla previa del motor o componente del mismo

previo al apagado del motor durante el vuelo.
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3.01 CAUSAS PROBABLES:

Debido a la naturaleza de este accidente, en el cual el propdsito de la
aeronave era efectuar trabajos de fumigacion a baja altura, en este caso realizaba un
vuelo de prueba con el fin de verificar parametros o lecturas operacionales por la
instalacion de componentes al motor, y poder comprobar el comportamiento de la
aeronave con el Hopper cargado con agua, seguidamente irrigarla en las areas de
trabajo, esta area de trabajo es calida y con un nivel de saturacion de humedad
significativa en época de invierno, conjuntamente con el periodo de tiempo en
que la aeronave estuvo detenida para efectuarle los trabajos de mantenimiento

preventivo, se deriva la posible causa de este accidente:

La posible condensacion de humedad dentro de los tanques de combustible es
uno de los factores probables, debido a que durante el llenado de tanques y
posterior drenado de estos como parte de los procedimientos del pre-vuelo, se
considera que posterior a su primer vuelo y debido a los movimientos durante las
maniobras de vuelo, en los tanques se acumuld la suficiente cantidad de agua que se
encontraba condesada en la parte superior interna de los mismos, la cual ingresé al
sistema de combustible, provocando la pérdida de potencia y apagado del motor

durante el vuelo bajo.

3.02 FACTORES CONTRIBUYENTES:

La cantidad de saturacion de humedad en el aire, debido a la estacion de
invierno presente en el area, pudo haber ocasionado una condensacion severa
dentro de las superficies superiores internas, la cual no puede ser advertida durante

la preparacion antes de efectuar el vuelo.
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Actos inseguros:

Ninguno.

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional y las medidas preventivas
derivadas de las experiencias previas, con el fin de efectuar operaciones de vuelo
seguro, en cualquier aeronave sobre el espacio aéreo guatemalteco, se recomienda

en el presente caso:

Efectuar el procedimiento de drenado de los tanques de combustible a las
aeronaves, que han permanecido en un periodo de lapso extendido de tiempo sin
movilizacién, posterior a cada vuelo, con el fin de evitar que el agua acumulada
por condensacién y debido al movimiento de la aeronave en cada vuelo, se presente
y se acumule dentro de los tanques de combustible y sea factor de riesgo para las

operaciones de fumigacion aérea y vuelos del area General.

Mantener y promover el programa de re-entrenamiento, para todos los pilotos
agricolas, tanto de ala fija como rotativa, con el fin de promover la seguridad
operacional y maximizar los procedimientos de operaciones seguras en el desarrollo
de cada vuelo, a través del mantenimiento de la competencia requerida en la
LPTA.

Guatemala, 24 de Junio 2013.

C. c. archivo
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5.00 ANEXOS

LISTA DE ANEXOS

Hoja del certificado tipo de la Aeronave.

Listado de pistas registradas en la Direccion General de
Aeronautica Civil.

Mapa fisico del accidente y fotografias satelitales.

Certificado de validez de Licencia del Piloto.

Perfil del piloto, certificado de vuelo y ultima ficha
medica anterior al accidente.

Certificado de matricula, certificado de
aeronavegabilidad y certificado de exportacion.

Certificado de mantenimiento del motor y hélice.
Reporte del Estado del tiempo.

Chequeo médico por accidente del piloto.
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ANEXQO “A"
~ Hoja del certificado tipo
de la aeronave
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DEPARTMENT OIF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINIS RATION

ADSW
Revision 1 .

ATRGIRACTOR
ALE-250

March 5. 2001

ANVPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. A9SW

I'his data sheet which is part of Type Certiticate No. A9SW prescribes conditions and limitations undcr which the productior for
which the type certificate was issued mecets the ainworthiness requirements of the Federal Aviation Regalaions.

Fype Certificate Holder:

AlrIractor., Inc.
Olney. Texas 76374

1- Model AT-300 1 PCELM (Restricted Category) Approved November 30, 1973

Fnging
fruct

Frpme limits

Propetier and

propeller fimits

Adrspeed hmits
(CAS)

¥ .Gl range

Maximum weight
No. of seats
Masimum hopper load

Fuel capacity

Ol capacity

Pratt & Whitney RO&S-ANT or -AN3 with carburctor parts Hst sctting A30238-0,

8087 mirimum grade aviauon gasoline

i RPM MP. AL
l'akeoft (5 minutes) 450 2300 37.5 S.I.
Max. Continuous 430 2300 375 Si.
Max. Continuous 430 2300 37.0 1.500

Hamilton Standard. constant speed. 2130 hub, 6101A-12 blades.
Diameter 109 in. max.. 107 in.min. Prich settings 10,37 Jow and
26 high at 42" sta.

Vne  (Never exceed)1 76 mop.h. (153 knots)

Va o (Mancuvering) 10 muphe (121 knots)

Vo (Max structural cruising) 140 mooh (121 knotsy
Vie  (Flap extenced) 1S mop.h. (100 Kknots)

(- 14.0)to (- 18.0) at 5.000 1bs.

(- FhOyto 0 23.0) at 4,300 Ibs. and below.

Straight line variation between points,

NOTE 13

5.000 tbs.

1 (+74.0)

See weight and balance data.

76 pal. (133.0)
(70 gal. usable capacity. one 38.0 gal. tank v cach wing.)

9.5 gal total 71 b, at {-23.0) (8 gal. useble) See Note 8.

Page No.

O 7 8 9 10 [ 11

wn

Rev No. 10

[8=]

10

10 1o [ 10 (11 f12 12




AUSW 2
Control surface movements tlevator Up 30° Down 18°
tlevator tab Ulp  21° Down 21 (S/N-0001 through -0003)
Up 117 Down 197 (§/N -0004 and up)
Rudder et 21°41° Right 21°:1°
Atleron Up 23 Down 15°
Flaps --- Down  29°
Aileron droop with full flap 10¢
Sertal Nos. clipible 300-0001 and subsequent
Lnpine Pratt & Whitney WASP R1340 AN (§3H1 Commercial desipnation) e th carburctor parts

list setting 395 18-3 or A-18639-7 or A-18639-8

tuel 80/87 minimum grade aviation gasoiine
Fnpine hmits HP RPM M.P. AL,
lakeeft (S minutes) 600 2250 36.0 S.L.
Max. Contiruous 550 2200 340 S
Max. Continuous 550 2200 325 5.000
Propefier and Hamilton Standard. 2240 hub. 6533A-12 blades.
propeller Himits constant speed 1ydromatic.

Diameter 109 inch maximum 107 inch minimum.
Pitch settings 12° low and 33¢ high at 42 inch station.

OR Hamilton Standard 22140 hub, EAC AG200-2 blades.
constant speed. hydromatic.
Diameter 106 inch maximum 104 inch minimum
Pitch settings 12° low and 35° high at 42 inch staton.

OR Hamihton Standard 1240 hub. 6101A-12 blades.,
constent speed.
Diamter 109 inch maximum 107 inch minimum
Pitch scttings 127 low and 26° high at 42 inch station.

OR Hamilton Standard 23140 hub. 6533A-18 blades.
constant speed. hydromatic, 3-blade.

Diameter 103 inch maximum 101 inch minimum
Pitch settings 107 low and 35° high at 42° inch station,

OR Hamilton Standard 1240 hub, EAC AGH00-2 blades.
constant speed.
Diameter 106 inch maximum 104 inch nunimum
Pitch scttings 11 Tow and 26° high «t 42%-inch station.

Adrspeed Himits Vne {Never exceed) 176 m.p.h (153 knots)
(CAS) Va (Mancuvering) 140 m.p.h. (121 knots)
Vno (Max. structurzl cruising) 140 m.p.h. (121 knots)
Vie (Flap extendec) 115 mp.h (100 knots)

C.GLoranpe LGy o (0 18.0) at 5,000 Tbs.

(#11G) to (123.0) at 4.300 Ibs. and beiow.
Straight line variation between points,
NOTE 13

Muximum weipht 5.000 ibs.

No. ol scats 1(+74.0)



3 AOSW

Maxtmum hopper load See weight and ba'ance data.

Fuct capacity 76 gal. (1 33.0)
(70 gal. usable capacity. one 38.0 gal. tank in cach wing.)
126 galtons optional. (120 gallons usabie)

O1f capacity 9.5 gal. total 71 1b. at (-23.0) (8 gal. usable) See Note 8.
Control surface movements Ilevator Up 30° Down 87
Flevatortah Up  21° Down ”I” (WT\ -0001 throuph 0093}
Up 11° Down 2 {S/N 0004 and up,
Rudder Leftl 21%1° Right Jl Lo
Aileron Up 23° Down 157
Flaps - Down  29°
Atleron droap with full flap N
Sertal Nos. cligible 301-0001 and subsequent

111 - Model AT-302 1 PCL.M (Restricted Category) Approved December 2, 1977

Fngine AVCO Lycoming L'TP 101-600A-1A

Fuel ASTM D 1655-70 Jet Al
Jet /\1 &la 3
Mit -1 - 5624 Grades P-4
and IP 5 or equivalent

Engine Timits

Power lorgue Cras Prop Gas Gen RPM O Pres Ol temp
Setting, Fui (PSH lemp®t. RPM 100%, 47870 S . e
Takeoft 1654

399 SHpP (64+.7) 1405 1650 49.020 20-1035 20218
Max.

Cont. 1542

565 SHP (61.0) 1365 1950 48.346 20-105 20-218
[rans- 1687 1550

sient (66.8) 2112 49,545

Sturt- 1630 200

ing —e - —een =20

Minimum airplane operating temperature + 10°F.

Propeller and Hartzell HC - B 3TN -3 G/T 10282 v 6
propeller limits Diameter 106.5 in. to 108.5 in. Pitch settings 187 low and
87.6° feather at 307 sta.. reverse -7.8°

Airspeed limits Vne (Never exceed) O mph (121 keots)
{CAN) Va (Maneuvering) FH0m p.h. (21 knots)
Vno (Max. structural cruising) YO mp.h (121 keots)
Vie (Flep extended) S moph 0700 keots)

C.G.orange (+15.0) o (~18.0) at 5.000 Ibs.

(1 15.0) 10 (- 24.0) at 4,300 Ibs. and below.
Straight line variation between points.
NOTE 14



ANEXO “B”
| istado de pistas
registradas en la
Direccion General de
Aerondautica Civil



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO INGENIERIA DE AEROPUERTOS
REGISTRO DE AERODROMOS HABILITADOS
DEPARTAMENTO DE SAN MARCOS

GUATEMALA, C. A,

NO. NOMBRE DE '"MBRE DEL PROPIETARI MUNICIPIO Uso TERRENO _EVACIONEPIMENSIONE PRIENTACIO LATITUD | LONGITUD |BSERVACIONE Afio
FOLD| LA PISTA ~{ES/METROS NORTE OESTE [HAB./ATERRI| Cancelado
1 |SAN MARCOS EL ESTADO SAN MARCO| ADMINIA. GRAMA 2398 MTS 1300X30 N53°W 14°57° 17" | 91° 48 30" | HABILITADA
2 |SANTA TERESA ESCOLASTICO ORTEGA [SAN PABLO | ADMINIA. GRAMA 11920'589 MTY  600X30 N45°W 14° 57' 25" 1 92° 00' 30" | Archivo Muero
3 |LABLANCA MUNICIPAL 0OCOS ADMINIA. GRAMA  ]246' 76 MTS.| 1000X84 N80°W 14°34'55" 92°08'02" HABILITADA
4 (TILAPA MUNICIPAL OCQOS ADMINIA, GRAMA 20 650X30 NBO°W 14°29'13" 92°09'41" HABILITADA
5 |CALIFORNIA SONIA MOLINA ESPINOSAOCOS FUMIG GRAMA 30' 9 MTS 739X30 NOO°S 14° 32'20" | 92°10' 20" | Archivo Muerto
6 |EL JARDIN CARLOS PRIETO CUADRATECUN UMA| AGRICOLA GRAMA 375 114MTS| 800X40 N9O°E 14°46'06" | 92° 07' 30" | Archivo Muero
7 {SAN RAFAEL P. DE LA C{MUNICIPAL S.R. P.Delai ADMINIA. GRAMA  §543'1081 MT§ 1060X40 N30°E 14°63'11" 91°55'30" HABILITADA
8 JALABAMA GRANDE AGRO INDUSTRIAL MAGN EL TUMBAD( ADMINIA. GRAMA 952" Q0OMTY 695X20 N88°E 14°50'47" | 91°55'28" \rchivo Muerto
9 |LAS PALMERAS AUGUSTO PENA CHINCHIIPAJAPITA . | AGRICOLA GRAMA 27885 MTS 600X30 N20°E Archivo Muerto
10 [AGUAPA AGUAPA TECUN UMAl AGRICOLA GRAMA {200 61 MTS| 775X34 NOO°S 14°39' 00" | 92° 09 00" | Archivo Muerto
T4 TUA BT ANIAA T £t ENAWAC NE GALINDAIOCOS FUMIG GRAMA 30'9 MTS 800X30 N10°W 14° 34' 55" | 92° 08' 03" | Archivo Muerto
2008
10 CL EouUDILLY R e R R e e I R B e e -
16 |EL MATAZANO LA CANICULA S A EL QUETZAL PRIVADO GRAMA  $542'1080 MT§  450X30 NO9°E 14° 47 17" | 91°48' 00" | Archivo Muerto
17 |EL PRADO ENRIQUE R. CIFUENTES [PAJAPITA ADMINIA. GRAMA 12037 MTS 700X30 N50°S 14°40'15" 92°06'12" | Archivo Muerto
18 {EL COCO CARLOS PRIETO CUADRATECUN UMA| ADMINIA. GRAMA 400" 122MTS  600X25 N20°W 14°47'81" 91°51.51 No esta exp.
19 {CLERMONT SILVIA WIDMANN LAGAROTEJUTLA ADMINIA. GRAMA 460" 1359 MT|  380X26 S60°E 14°47'48.6" | 92°05'68" | Archivo Muerto
20 WESTRADE WESTRADE GUATEMALA|TECUN UMA| ADMINIA. GRAMA 400" 122MTS| 1000X30 E00"W 14°40'39" 92"07.81" | Archivo Muerto
21 |LAISLA AGROMARSA PAJAPITA |PRIVADO TIERRA 82°02'25.00 700X30 NG6O°E 14°39'15.16" 192°07'6.28" | Archivo Muerto
22 |SANLUIS SERVICIO AGROPECUARIMALACATAN]  ADMINIA. GRAMA [05PIES 310 950X40° N8G°W 14°54'24" 92°04'59" | Archivo Muerto
23 |NUEVA ESPERANZA RICHAR CALLAWAY SAN MARCODMINISTRATIY BALASTRO | 2000 MTR 850X40 - NOQ°W 16°14°30" 91°41'20" | HABILITADA 2007
24 EL PANTANO JUAN ADOLFO LOPEZ OCOS ADMINIA.  |BALASTRO ]30.48°10.00 750X25 N30°E 14°33'58" 92°11°16"  |HABILITADA 2008




ANEXO “C”
Mapa fisico del
accidente y fotografias

satelitales




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD DE VUELO E INVESTIGACION DE
ACCIDENTES

R
MAPA FISICO DEL AREA VS
>J )
. 3 j
Matricula: 11;.@_2}_’ . Ez;.d @:’
Fecha: _]_);M__ZC) 2 & ~ 2
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ANEXO “D”
Certificado de validez
de licencia del piloto



13

K 2
X.- & cmgns 3
g 5

Hl-No. 2993
) REPUBLICA DE GUATEMALA

“inisteris de Cemunicacicnes Infraestructara y Vivienda
vhTmTTe o UTICA CVIL

!
Titular de la

I

Il.- LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL- AVION

IIl.- No. 2993 Ha pasado satisfactoriamente
Zxamean Medico 21 d'a 31 de Juio det 2012
¥ ha cumplico los demas -equisitos para revalidacion de a
Licencias y de les habiltaziones que en ia misma figaran en
'a Licercia coresoondiena
es per consiguiente VALDA

IX.-Hastaeldia 31 de Enero def 2013

Xlil.- OBSERVACIONES

NINGUNA

o,
o i
acccian o %,

1X.- Selio Frreen S F
Director General de Aerorutica Civil

R ©

NOTA: Este Certificads forma parte de la Licencia
y debera acompanario siempre.



Direcciéon General de Aeronautica Civil de Guatemala
< @ Sistema de Informacién Aeronautico Regional
Perfil de Personal Aeronautico

)

Correlativo: 2000352 - ‘%‘
Nombre: ARIEL JOSE ECHEVERRIA TRIGUEROS
Telefono: 7888-1737 54601560 Nacimiento: 12/Mar/1984
Tipo: Independiente Autoridad: GUATEMALA
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA Correo: aeieljet@live.com
Sexo: Masculino Libro:
Nacionalidad: GUATEMALA Folio:
Educativo: Diversificado Cabello: NEGRO
Pasaporte: Ojo: CAFE

Estado Civil: 0. Soltero Peso: 176
Identidad: E-5 145361 Estatura: 1.00
Domicilio: 3 CALLE 4-53, ZONA 2 COLONIA QUETZAL, ESCUINTLA.

> ~, Postal: Fecha Examen: 30/0Oc¢t/2008

>mas: Recibo:

Adicionales:

Licencia 2993 PILOTO PRIVADO- AVION

Pais: GUATEMALA, Escuela: ESCUELA DE AVIACION CIRCULO AEREO, Examinador: JOSE EMILIO BERTHET ECHEVERRIA, Fecha Examen Téorico:
2003-12-17, Fecha Examen Practico: 2004-05-25, Fecha Emision: 2005-06-02, Fecha Vencimiento: 2010-06-02

Habilitaciones Inicial Final
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 04/Jun/2004
_ Licencia 2993 PILOTO COMERCIAL- AVION

Pais: GUATEMALA, Escuela: CIRCULO AEREQ, Examinador: LUIS ALFONSO IMERT VELARDE, Fecha Examen Téorica: 2007-03-14, Fecha Examen Practico:
2008-02-28, Fecha Emisi6n: 2013-02-07, Fecha Vencimiento: 2018-02-28

Habilitaciones inicial Final
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 05/Mar/2008
AVION MONOMOTOR TERRESTRE AT-502
FUMIGACION AGRICOLA 02/Jul/2009
Certificado de Validez Lista de Certificados

Inicial Final
Certificado: 3863A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 31/0ct/2008 30/Apr/2009
2008-10-30, Resultados: SATISFACTORIOS, Anotaciones: SATISFACTORIOS
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 05/May/2009 31/0ct/2009
2009-05-05, Resultados: SATISFACTORIOS, Anotaciones: SATISFACTORIOS
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 03/Jan/2011 31/Jul/2011
2011-01-03, Resuitados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 30/Jun/2011 31/Dec/2011
2011-06-30, Resuitados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 05/Jan/2012 31/Jui/2012
2012-01-02, Resuitados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna :
Certificado: 2993A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 31/Jui/2012 31/Jan/2013
2012-07-31, Resuitados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 2993, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 07/Feb/2013 31/Aug/2013
2013-02-06, Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 2993A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-12-11, 14/Dec/2009 30/Jun/2010
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 2993A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-06-29, 29/Jun/2010 30/Dec/2010

Resultados: SATISFACTORIOS, Anotaciones: SATISFACTORIOS

C:\Archivos de programalsiarirep\Reporte Personal Completo.qrp Pagina No. 1
24/06/2013
12:19:11 p.m.



Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala
Sistema de Informacién Aeronautico Regional
Perfil de Personal Aeronautico

Correlativo: 2000352

Nombre: ARIEL JOSE ECHEVERRIA TRIGUEROS
Telefono: 7888-1737 54601560 Nacimiento: 12/Mar/1984
Tipo: independiente Autoridad: GUATEMALA
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA Correo: aeieljet@live.com
Sexo: Masculino Libro:
Nacionalidad: GUATEMALA Folio:
Educativo: Diversificado Cabelio: NEGRO
Pasaporte: Ojo: CAFE
Estado Civil: 0. Soltero Peso: 176
ldentidad: E-5 145361 Estatura: 1.00
Domicilio: 3 CALLE 4-53, ZONA 2 COLONIA QUETZAL, ESCUINTLA.
* ~. Postal: Fecha Examen: 30/0ct/2008
~omas: Recibo:
Adicionales:
Gestion Lista de Gestiones
Inicial Final
Licencia: 2993, Documento: FORMA 1ASV-05-03, Tipo de Gestion: SUSPENSION DE LICENCIAS, Cambio en 18/0ct/2012
Numero de Licencia: 2993
C:\Archivos de programaisiarirep\Reporte Personal Completo.grp Pagina No. 2
24/06/2013

12:19:11 p.m.



MINISTERIO DE COMUNICACIONES
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA

Republica de Guatemala, C. A. "c" N? 12038

DGO

NERAL DE AERONAUTICA Civil.

DIRECCION GE

CERTIFICADO MEDICO PARA CLASE o

Nombre, del examinado . ..

Direcgjén P e ey e

Fecha de Nac. Peso Estatura Pelo | Ojos B Sexo

Hago constar que la persona citada en el epigrafe, liena los requisitss prescritos en ef
reglamento de Licencias al Personal Técnico Aeronautico )

Tipo de Licentia. .. . | No. de Licencia

Limitaciones

Médico Exarninador .

Firma del Médico

Firma del Examinado

"Declaro que los datos suministrados er. esta ficha son ciertos, cualquier alteracion o
declaracion talsa a esta ficha sera sancionada de conformidad con fa Legistacién Vigente
y sin perjuicio de la Responsabilidad Penal que corresponda.”

s
La validez de! presente Certificado es de :

FORMA FS-737

S0 0 SO U N O



{ECCION GIENEHAL DE AERONAUTICA CIVIL

FICHA MEDICA PARA PERSONAL AERONAUTICO

MINISTERIO DE

COMUNICACIONES

INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA

REPUBLICA DE

GUATEMALA, C. A.

"C" NO 12038

1. Apelidcs

s

Ecnzvety, (teusps

Nombres

Lug e

2. Direcc.-.. ,~—le. qlimero, ciucad)

3(‘-(5(”@4 6"1‘ ?_‘MZ Gt gl 'w fj("/"’ \Y{l'«, Emat: Cifve ‘}Efjc:)[(v’k"

Tel: voi5a +hE

3. No. de Identificacién
(cédula, pasaporte, 1GSS)

G 145 34

(

4 Edad
rv ]
LO

5 “echa de nacimiercc (Dia, Mas, Af.0}

-0 1984

8. Objeto de examen

ﬁiwamc;a -~

7. Fecha ce examen

-0y 12

8. Especiafidad

s . -
(oW wj = DA oo

Tiamaa en asta espenialicaa Horas de vielc)

[ 00 fey

Ultimos € meses (Hor:

243

de Vuelo)

vy

9. Clase dz licencia que posee

£ nsporte de Azrolinea (ATP)

Helicépleru Privado

Controlador de 1’éﬂﬁho Aérec (CTA)

Estudiants

Coeraial e

Privado

Heicoptero Corercial

Otros

10. Namero de Licancia:

’;Z(i 9 5

Fecha ce dftimo examen (dia, mes y ano)

(1L~ O\— 20T

R N R
1. Ha tenido cimo piicto accidantes aéreos

{_-:| Si (Fecha)
g

{12, Se ie ha asendido un F&rmiso &spec....

.capacidac fisica

E}r

1imiaciones fis cas permiticas

Permisy No.

77 1
N

14. Peso

[9¢

|

17. Historia Médica

[no

Condicién

15. Catolio

,
oo
7

16.Ojos .

C&/zg

r

Condicion

Contclicion

Trastornos cardiacos

Trastomos nervizsos

[

>

Rechazado del servicia rrilitar por motivo de sal id

Pra

n alta o baja

i. Epilepsia o ataques

Denegjadc szquro e vida

Trastornos Digestvos

Pérdidas de canciencia

Irtento de suicidia

Trizstornos respiratorios (asrmas, TBC)

Mareos o desmeyas i

Accderntes y operacioies

Caiculos renales, sangre oculta

Alergias

A AR I

Irgreso a hespitales

Azticar o alblimina en orina

. Dolores de cabeza fracuentes o severns

<

Otras enfermedades

Problerma de la vista

e 9

Y B K |

Habito & drogas o alcorol

; 18. OBSEAVACIONES {use hojas agicionales si 83 necesano)

T~

—
—

19. Deciaracién de examinade

cualquier alterac
Legistecion V)

10 dpeteT
=‘sn

"Daclaro que los datos suministrados en esta fich.i son c.eros,
falsa a esta ficha serd sanzicnada de conformidad con la

Responsabiiidad F'21ai que coresponda”

Firma de-l swAminado 7/

f———

. EVALUACION CLINICA

IAnormal

Normal

. Cabeza, Cara, Cuello, Cuerc

cabzlludo

2. Mariz

Senos faciates

. Eicca y Garganta

Oido (General)

26. Memnbrana timpdtica (perforci

l

6n)

7. Ojas {General)

ERUNAN

. Oftalmoscopia

Fupilas (Igualdad y reaccion)

]

Y U

. Movilidad ocular (Nistagmus)

fFulmones y Torax {(Mamas)

I3

1

2. Corazon

i
b

. Sislerna Circularorio (Varices,

Etc.)

Akbdomen v Visceras {(Hernia)

£, Aroy Recto {Hemorroides, Fistula)

. isterna Epdderino

Sistena Genitourinario

|

. hlizmbros Superiores

T
i

. Fies

0. Mismbros inferiores (Excepto

pies}

2
&

. Columna Vertebral

JiJv \H”"'\‘\J DY AN

2 Marcas ccrporales cical

&, Linfaticos de piel

N heurah‘\gicn (Test de equilibrio er Mo. 74}

B’Rec’.‘;l

.

&

NOTA: Describa cada ano

1

?1421 en detalle indique el himerc de la region afectada
antes de comentazla. Use hoja adicional si es necesario.

F5-DEAC-738




6 7 3 9 10 Al 12 13 14 15 16

D 1 2 3 4 5 1
R e e e i s A S s e e
T3 31 30 M~ 29 234 27 26 5 24 23 22 21 ac 19 18 17
. é Y . ] e 5L A
() b g o J—x Yy /4 / D D CAp S LA,
7

QO - PIEZAS CAREADAS X. PIEZAS FALTANTES )

X - PIEZAS SUBSTITUIDAS POR PLACAS {No. x No.; - PUENTES FIJOS (indique fas piezas en que se apoyan 10s ganchos)
48. Complexion 43 Temnperatura
[{/”J /\-—-4’(24_/6'.\ 2> =N
50. Fresion artedial (Brazo a nivel del corazoni H 3. Pulso (Brazo a nivel del corazon) f

De Pie

A Sisl ‘/,.7—-0 B 513'{ D2 c S‘“»/‘;’ w7 A, Sentads | B. Fosl. Eercico C 2 Min. 1. Acaslado E. Después /

o e despug AR 3 Min. de
Senado | Dast. ( Q Acoslado | Diasl’ ¢ (3 Min) | ast. € 2_ ( S -7 {2 7~ /’j\/ L/C ~7 e

52. vision cistarte 50. Refraccion 54. V.siin Cercana
Derecho 20/ 42/27 Correg. a 20/ por Correg. a 2%/ (02 20/ .%’ Correg. a 20/ par
izquisrdo 20/ "}Q Correq. a 20/ por S. [0).4 20/ 2 Correg. a 20/ por
55. Hetroforias (Especifique Distancia) Vision infermadia ')
—_— ; AV Carreg. a 20/
gs - BX — 0.D. O.. Derecho 20/ Carreg. a 20/ .
1zquierde 20/ 2— h
L : ’L P

56 Acomodacian 57, Vision de coiores (prueke usada y reguitado) © 38 Puicepcién Profunda No. Correg / ERN——
Derecho /(//‘ 1zezuierdo ;/ffl / e /," ‘ < I’:’( J }L«-»j {Piueba Usada y Puntec) Correq ! -
59. Campuretria » Z €0. Vision Nocturna 61 Tesl de lentes rojos ) 62. Tension hnlieocular [) '

Lo en? , 72, -
63. Audicién 64. AUDIOMETRIA 65. Psicolegico y Psicumolor !

250 500 | 1000 | 2000 | 3¢00 | 4000 | 6000 | 8C00 |

/{. v &[U /‘/1? [ytney - 2o A 256 | 512 | 1024 | 2048 | 2096 | 4096 | 6144 | 8192 /)L:VV"_"/' o .
j 3

.
Derecho -

2122 24| 2+ 2s PP i et
2. 2050 [0 | 5ol o |2

Derecho 2
2

zaperd 15
zoperdo auieds
66. Liectiocardiograma {adjunlar razo) '
c -, Lm— 5 N - Aoy
CCt NG -y O s
- '
'
67, Sangre . 68. Orina Positivo Negalivo 64, Madwgralia Térax /
\

I"pa Sanguneo 4 ) l—— Albuminz L] Fecna
f
Caid ciipina G.ucosa [T D

v H 5 Grav. Zspec. yo Resullada @ ! -

70. Observaciones (cordinuacion)

(Use hojas adicionzies si es necesario)

71, Ttesumen de delactos y dagnosticos (Enumere los diagndstices con los numeros ceylas cas.las) /
‘
'
72, Recomendaciones {Exdinenes por especiaiisl.) !
'
73, Examanado » 7-. Liniaciores .
[C__A Aptc para P [) ( 0 /H?‘,{’y,:ﬂ,-. ol N ,
[7 ] MNo aplo para
75 50 no esta apto, indique los defeclos por nuinera de casila S :
B
27T .
;.;? ‘i P N
: § e v Drectin
76. Mombre impldse dél Medico L A - PHECC . T
! prse ¢ 3 =i Sy Fiowow sy oo ALBURE

' 1ﬁ0 Avenida 26-35, Zona 13

Ann N

77. Mombre inpreso del Oficial que revisd o Autenidad o v aprueba ‘

Firma




ANEXQO “EF”
Certificado de matriculaq,
certificado de
aeronavegabilidad y
- certificado de exportacion




DIRECCION GENERAL DE AEROMNAUTICA CIVIL

Certificade de Aeronavegabiiidad Especial
Special Alrworthiness Certifizate

1. hacionalidad y Matricula Iz ricants y modelo 3. No. de seriz de {a aeronave
Nanoaaity &nd egisianon Marks i Manufacturar and mode’ Aircraft agrial nuonber
TG-ARI ‘ AIR TRACTOR AT-301 [L 301-0531
4. Categoria y Operacion | 5 No. Certificadode ... |
PG in,ﬁ,m RESTRICTA/AGRICOLA Tipo AISW

. Type certificate Nc.
8. Este certificado e Aeronavegabilidad Especial se otorga de cenformidad con el Decrete Legislative 93-”000 de fecha ~8 Eegt
dicembre de 2000 y Regulacion de Aviacion Civil { RAC), cenificande que a la fecha de su emisior, la aeronave fue
inspeccionada y cumple con os requeririientos sstablecidos en la RAC 21.147; no asi con los requerimientos de un codigo de
aeronavegablilidad aplicable. comprensivo y detallado, tal y como lo establece el anexc &, al convenio de Aviacion Civil
Internacional para la agronave antes descrita. :

el Dece;‘nbe" 18, 2000 and Civil Aviation Regulation (RAC),
s established .n RAC 27 147, but does not comply with the
TEnLs ¢ Ly Annex 8 to the Coavention on Internasvonal Civil Aviation

b, !
tion, for the aircraft hefare aescribed

T

o 7 fecha de otorgamiento | 8. Fecha de Vigencia | 9. Vo.Eo Conferme a documertaciger e iam: 1’ |

ate of [ssue | Date o ,!;ahy [ Gereﬂcla de Estandares de Vue) c
: o Bo Zhscord documentan /éw//n irre.d u m «rﬁ )

‘ DéA \Fl .'szfanc’ s Mana @7%

: 05-JUL-12 DEL 05-JUL-12 : ] ‘ERONAVE‘:AB?LI[AD o . i

1 AL 06-dUL-13 o\ JEFATURA - A\ ‘

i Sz, ‘ \: ,

’ 4’5 /6 o N y ;

i MARCO MUNZON MALKC SBRIC ARDO ESTRADA - )
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DIRECCICHN GENERAL DE AEROHNAUTICA CIVIL
REGISTRO AERORAUTICO NACIORAL
E-mail: registroasronautico@dgac.gob.gt

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A,

CERTIFICADO DE MATRICULA [ CERTIFICATE OF .“E ISTRATION
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l 1. Marca de nacionalicad, o marca cornun, 2. Fabricante y desigracion ds la aeronave 3. Numero de seriz de |z seronave:
“marca de malricula dada por el fabricante: (Alrcraft serial Kol

¢ Nationality or cammon mari and {(Merufacturer and manufactdrer’s

2 registration mailk) designation of aircraft)

| TG-4RI | 301-0521

| o LT BIRTIRACTOR AeRiTore | T
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4. Nombre del progpistario (Names

5. Domicilio del provialario (Addres

a

5. Narbre del operador {(Name oF

7 Domicilio del cperador (Address

-

AN 3

" Se cerifica por el presente que ia as ‘ descrita ha sido debida nn'P inscrita en af (It is hereny corii “hat b

above described aircraft has bean duly ‘\e) ,,,,, FOLIO. ul ..... LI 3 de confecrmidad con e’ Corven
de Avizoion Civil Internacion al, de fechea

G-

= de 1,844, y con el Articulo 44 ce la Ley de Aviacion Civil Dec

2 fdame» WII-'I the Conventian on International Civii Aviglion
2000 of Cangress). -

S \_,O,Né GNADOS SERA PENADO POR LA LEY. ARTICU.C 327 DE
\ﬂQin PE'\U\'

2,000 del Congreso de la Repubiica de
Decemter 1044 and the Aviation Law of
LAALTERACION DE CUALI ’UICF’“\ ]
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ANEXO “G”
Certificado de
mantenimiento del
motor y hélice




Lhe Wnited States of America
Prpartment of Lransportation

Sfederal Avigtion Administration N nareors__
Foashington, B.C.

Fyport Certificate of dirworthiness
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Doctiect- \TRCRAFT Engine

. Pratt Whitney R-1340-AN1
Manafoclirer: ATR TRACTOR, INC. Serial# 22035

Total Time SMOH,..688.9 Hrs.
AMoctsde RT-301

Snead Mo 3010531 pr~—~ller
P ) ) Hamilton Standard 22D40
(//i’az‘ O 4 ;ézuéz C.{;{v’/%ru(./ara/ O gerial# 1967 11

Total Time SMOH,...211.6 Hrs,
Qs et ororas® KD
Conendry o cofiichiapiortect: GURTEMALA
GogpidiondlONE
Annual Inspection Completed 6/13/06.

Flight Time Since Annual Inspection...0.0 Hrs.
Aircraft Total Time...2022.6 Hrs.

Tl ol

-MWFRANKLI§Eﬂﬁﬁkﬁ§§§%;§$§igﬁa%ed—Airworthiness Representative

61306 —— DARY 200026 805~

U For complete airerafl, st applicable specificalion ¢ Type Cerlificate Data Sheel numbers for the circrafi, engineg, and propetier.
Applicable specifications or Type Ceriifica’s Laly Sheet, if nof silached o this ezport certificaie, will haxe been forwerded o the
appropriafe governmental office of the {mporling country.

FAM Form 8130-4 (7-68) Foimarly Farm Fan 28
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TEE ~ FUMIGACION AEREASS A.
1 Carnbio de filtros de combustible. T
2 Cambio de aceite a motor Lo
3 Chequeo de compresiones a ios cilindros t
4 Cambio de bujias REM 40 | —
5 Inspeccion visual del Starter Generador. I
6 Se chequeo sistema eléctrico. b
7_inspeccid ]
| —
e v s e ESRLUEITD }5 ]
Relacionados con la inspeccién estan archivados en este taller de i
] o ___Mantenimiento bajo la order de trabajo WO.__26 R gu—
| MotorS/N 32653 | Moter. 7T NA | Maticuia: | Te-ART /|
Tacémetro: 8777 | MotorTSOH: | 2201 | Fecha: is/e6/12 7 |
y I
FIRMA: LIC.: LA —
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- FUMIGACLON AEREA 5. A
1 Se inspecciond piston por corrosion o gretaduras,
2 Se cheqguearon contrapesocs e instalacion dei eje por seyuridad.
2 Lubricacion de cojine de contrapesos.
4 Inspeccion visual de las palas por gretaduras, desgaste y corrosion. AD 81-13-06 R2

1 5C UCLEIHTHIU LUT ©3LA TH UUTIUTLIV L 0000 W aie ¥ wgnenr ssm s w e o
Relacionados con la inspeccion estan archivados en este taller de
B Mantenimiento bajo la orden de trabajo \NO__:&_~_ B ]
_ Modelo | 12040 | HéliceS/N | 69763 | Matricula: | TG-ARL

877.70 | Hé I

eTSoH: | 2200 | Fecha: [ a4/06/22

Tacometro:

FIRMA: /, ) o ic: A




ANEXO “H"”
Reporte del Estado del
tiempo




! Ministerio de instituto Nacional : Departamento
Comunicaciones. | de Sismclogia. Yulcanologia, . de Investigacion
Infraestructura Meteorologia e Hidralogia ~ y Servicias
y Vivienda . ANSIVUMEH- - Climaticos

Guatemala, 18 de octubre de 2012

Sefior

Victor Haroldo Celada Muiioz.

Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo
e Investigaciéon de Accidentes.

Direccién General de Aerondutica Civil

[T

1 oCT 2817

Presente
Senor Celada:

. 7;\\,)

Por este medio me permito saludarlo, al mismo h@r;;p; % %\eséues}cgogu oficio de
fecha 17 de octubre de 2012 referencia SVIA-01-00259-2012, ‘donde solicita el estado de
tiempo en forma detallada del dia 17 de octubre de 2012, de las 12:00 a las 14:00 horas del
drea del municipio de Ocds San Marcos.

Al respecto me permito informar fomando en cuenta las observaciones realizadas en
nuestra estacién meteoroldgica ubicada en Tecun Uman, San Marcos, estacion mdas cercana
al lugar solicitado.

17 de octubre de 2012

12:00 Horas

23008KT 9999 SCT01& 33/24 FEW200=

VIENTO DIRECCION SUR OESTE, VELOCIDAD 8 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZOMTAL MAYOR A DIEZ
KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,800 PIES DE ALTURA, TEMPERATURA AMBIENTZ 33°C,
TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24°C, POCAS NUBES A 20,000 PIES DE ALTURA..

13:00 Horas

18006KT 9999 SCTO14TCU 32/24 FEW200 TCU N=

VIENTO DIRECCION SUR, VELOCIDAD é NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ
KILOMETROS, NUBQOSIDAD DISPERSA A 1,600 PIES DE ALTURA CUMULO POTENTE, TEMPERATURA
AMBIENTE 32°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24°C, POCAS NUBES A 20,000 PIES DE ALTURA,
CUMULO POTENTE AL NORTE.

14:00 Horas

27010KT 9999 BKNO14 31/24=

VIENTO DIRECCION OESTE, VELOCIDAD EIEZ NUDQOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ
KILOMETROS, MEDIO NUBLADO A 1,600 PIES DE ALTURA, TEMPERATURA AMBIENTE 31°C,
TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24°C.

Sin mds que agregary en espera que la informacion le sea de utilidad,

At nTch\f'enje,‘ ) : /,}
/"f' l(LH,v ¢
MET. CESAR ,ﬁ‘ GEORGEROLDAN > )
Encargcd -de'Méteorologia e, 0(.;:-"'
226063b3 o N o T

\ e e i m e




ANEXO “I”

Chequeo médico por
accidente del piloto
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Dr. rio Rodas Alburez
MEDICC EXARMIN woapeiR K AOMAL DE

AERCGNAUTICA CIVI_ No. 4

DIRECCION CLINICAS: 10a. Avenida 26-35, Zona 13 Telefax: 2333-2570, 2333-2079 FREENTE ATALLERES HONDA
HORARIO DE CONSULTA: Lunes a Viernes 8:00 a19:00 Sabado : 8:00 a 13:00 Hrs.
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